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SISTEMA AEREO 
DE OBSERVACIÓN Y -fs ~ 
VIGILANCIA TÁCTICAS 


El éxito de la Vigilancia aérea ‘depe nde de la calidad delos Gatos recogidos y del valor de la informacion utilizada. 
ATOS es un Sistema de Gestión.de Misidnes escalable, para plataformas tripuladas y no tripuladas, capaz de 
gestionar una amplia gama de sensores y proporcionar una imagen operativa táctica detallada que permita tomar 
decisiones de forma más eficaz y rápida. Con más de 60 sistemas ATOS operativos en todo el mundo, el sistema 

ha evolucionado a lo largo del tiempo para adelantarse a las nuevas exigencias de los clientes. Un sistema. Muchos 
sensores. Cualquier plataforma. Conocimiento sin igual de la situación. 
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Precio para Canarias, Ceuta y Melilla: 6,70 € sin IVA incluyendo gastos de transporte. 
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LA UNIDAD DEOPERACIONES 


ESPECIALES DEL EJÉRCITO DELAIRE 


Pie de portada: Personal del EZAPAC con sus 
módulos compactos de iluminación de láser 
“Rattler” de origen israelí, aparatos que les 
confieren capacidades quirúrgicas en 
ataques a objetivos terrestres (foto Octavio 
Díez Cámara). 


Directora: 
Eva Cervera (ecervera@edefa.com) 


Redactores y Colaboradores: Juan Miguel Acosta, Juan de la Cosa, Joa- 
quín Colorado, Manuel Cuevas, Octavio Diez Cámara, Adrian En- 
glish, Antonio Esteban López, Antonio García Moya, Fernando 
Gordo Garcia, J. L. Madoz, Javier Martínez, Luis Felipe Martinez 
Viqueira, Luis Medina, Fernando Melero y Claudio, Julio Montes, 
Salvador Moreno, Ladislao Morella Mezo, Claudia Patricia Na- 
ranjo Pérez, Juan Alberto Otañez, José María Pascual Orbe, Juan 
Pons, Oscar Rodríguez M., Antonio Ros Pau, Javier Ruiz Arévalo, 
Eduardo Serradilla Sanchís, José M”.Treviño, Alejandro Viejo. 


Fuerzas Armadas: Julio Maíz Sanz. 
Coordinador de Tecnología e Industria: José María Navarro García. 


Corresponsales: Alejo Marchessini (Perú), Roberto Sandoval (San- 
tiago de Chile), Cristian Marambio (Valparaíso), Carlos Soto (Brasil), 
Javier Bonilla (Brasil), Luis Piñeiro (Argentina y Bolivia), Vincenzo E. 
Lagana (Italia), Jimmy Gálvez (Ecuador), Victor Manuel Saraiva Ba- 
rreira (Portugal), Douglas Bravo Colmenares (Venezuela), Jorge Me- 
dellín (México), Carlos Miguel Vanegas Luna (Colombia), Tomás 


Velázquez (Paraguay). 


¿œ Edefa 


Clara del Rey n° 12-8° B4 - 28002 Madrid (España). 
Tels.:91 382 19 45 / 91 382 19 46 
E-mail: defensa@edefa.com 


Presidente: 
Javier Taibo 


Adjunto a la Dirección: Olivia Illescas (oillescas@edefa.com). Proyectos Espe- 
ciales: Eva Álvarez del Manzano (ealvarezdelmanzano@edefa.com). 
Responsable gráfico: Antonio Camarasa (acamarasa@edefa.com). Informá- 
tica: Martín Villaverde. Administración y distribución: Manuel Cedillo (mcedi- 
llo@edefa.es | distribucion@edefa.es). Desarrollo Internet: Álvaro Díaz 
(alvarodiaz@edefa.es). 


Delegación Chile: VIA56 SA + Av. Providencia N° 187 * Comuna de Pro- 
videncia + Tels.: +56 2 22306 9220 (Anexo 407) * e-mail: edefachileDvia56.cl 


Producción: Grupo Edefa. 
Imprime: Villena arte gráficas. 


Depósito legal: M-8379-2007 
ISSN. 2529-8267 


REPRESENTACIONES 
(a José Maria Prieto - Ciudad de La Paz 2211 Piso 21 Dpto “A” - 1428 Ciudad 
Autónoma de Buenos Aires (Argentina - - Te.: +54 11 4786 4041 - Mobile phone: +54 9 
11 4473 1225 - E-mail: com * Asia (China, Vietnam, Corea, 
Malasia, Singapore, Tailandia, Japón, India, Indonesia y Filipinas): Asia Reps - Yung 
Han Shen (General )- ~A Barros Errázuriz, 1954 - Of. 706 - Providencia (Santiago 
- Chile) - Tel.: 562 38 11 777 - E-mail: cl + Brasil y Uruguay: Javier Eduardo 
Bonilla - Canelones, 791 - Apto. 5 Florida - Montevideo (Uruguay) - Tel.: (00598) 2903 
1939 - Móvil: (0059) 94041659 + Chile: Via 56 - c/ Monjitas, 527 - Of. 812 - Santiago 
(Chile) - Tel.: 562 465 4201 - Fax: 562 465 4202 - E-mail: edefachile@via56. cl. 
Alemania, Austria y Benelux: WeMediaSolutions European - 4Villa Emile 
= 92110 Clichy, pach Movil: +336 1103 9652 - Fax: +331 4730 0189 - E-mail: earcham- 
beaud@defcommunication.com * Israel: Intermedia - 242 Barkanit st. Maccabim (Israel) - 
Tel.: 08 9700785 - E-mail: inbales@netvision.net.il + Perú: Alejo Marchessini - c/ Caracas, 
2502 (alto) - Jesús María - Lima (Perú) - Tel: 511 460-6447 - E-mail: 
amarchessini@ com * Rusia y CIS: Laguk Co. - Krasnokholmskaya Nab., 11/15, app. 
132 - Moscú, 115172 (Russia) - Tel.: +7 495 912 1346, 911-2762 - Fax: +7 495 912 1260 
- E-mail: ylarm-imi@mtu-netru 


El año del Ejército 

del Aire y del Espacio: 
mucho hecho, mucho 
por hacer 


El año 2022 ha traído importantes novedades al Ejército del Aire y 
del Espacio español: el cambio de denominación, la llegada de los 
A330, la luz verde al programa Halcón, la entrega de los PC-2/, la mo- 
dernización de la Escuela Militar de Helicópteros para recibir los H135, 
la culminación de la primera fase de entregas de helicópteros NH9O... 
Grandes cambios y muchas preguntas aún el aire que hemos plan- 
teado a su máximo responsable, el jefe del Estado Mayor, general Ja- 
vier Salto, a quien entrevistamos en estas páginas. 

En junio, el Consejo de Ministros aprobó el real decreto por el que 
el Ejército del Aire pasaba a denominarse así. La institución incorpo- 
raba a su nombre un entorno de importancia creciente, el espacio, 
pues ha asumido la vigilancia y conocimiento de la situación espacial 
y la protección de este ámbito. No estamos ni de lejos ante un cam- 
bio estético. El marco es estratégico, además de muy dual, e impone 
el reto a un año vista de obtener la capacitación final operativa del 
Centro de Operaciones de Vigilancia Aeroespacial (COVE), encua- 
drado en la Jefatura del Sistema de Vigilancia y Control Aeroespacial 
del Mando Aéreo de Combate. 

Entre las grandes novedades que este año hemos dado, sin duda, 
una es la largamente esperada firma de los 20 nuevos aviones de 
combate Eurofighter del programa Halcón, que sustituirán a los ob- 
soletos FA-18A que aseguran la defensa aérea de Canarias. Las en- 
tregas comenzarán en 2026 y concluirán en 2030. España necesita de 
encargos adicionales para poder también reemplazar sus EF-18M 
que, aunque sometidos a varias modernizaciones, se acercan al final 
de su vida operativa, lo que propicia un lento decrecimiento de las 
unidades disponibles. 

La llegada del 4330 es otra de las alegrías que el año nos ha traído, 
poniendo fin a la falta de un medio aéreo propio de transporte es- 
tratégico y reabastecimiento en vuelo. Hasta ser transformados a 
MRTT (Multi Role Tanker Transport), de momento permiten volver a 
contar con capacidad de proyección de las Fuerzas Armadas, hasta 
ahora en manos de los 2 A370 del 45 Grupo, que llevan una carga útil 
y tienen un alcance muy inferior. De los 3 comprados, 2 ya han sido 
entregados y el tercero irá en 2023 directo a las instalaciones de Air- 
bus de Getafe para su conversión a MRTT. 

En el ámbito de los helicópteros, en febrero, aterrizó en la Base 
Aérea de Cuatro Vientos el sexto NH90. Se ponía fin así a la primera 
fase de entrega del Lobo, que comenzó en octubre de 2020. El 803 
Escuadrón se prepara ya para la segunda fase del programa y otros 
6 empezarán a recibirse a partir de 2024. De igual forma trabaja en 
la renovación de su sistema de enseñanza la Escuela Militar de Heli- 
cópteros ante la próxima incorporación, entre 2023 y 2026, de un de 
Tl H135. 

Pero las necesidades de sistemas siguen siendo muchas, como la 
sustitución de los F-5 antes de 2030, descartada la opción por cues- 
tiones de plazo del propuesto entrenador Airbus Flexible Jet Traine. 
El anuncio del incremento del presupuesto de Defensa se ve con es- 
peranza, confiando en una estabilidad plurianual y en la necesaria 
recuperación de los niveles de personal anteriores a 2009, fundamen- 
talmente de pilotos de combate, que salieron por las mejores condi- 
ciones económicas de la aviación comercial. * 
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6 El EZAPAC (Escuadrón de Zapadores Paracaidistas) es la unidad de Operaciones 
Especiales del Ejército del Aire y el Espacio español. Los conocidos como zapadores 
están especialmente preparados. Su instrucción combina formación, 
adiestramiento y experiencia de cara a llevar a cabo misiones para las que se 
requiere una enorme especialización. Hoy, más que nunca, este Escuadrón tiene 
una relevancia única. Es un colectivo nada convencional, caracterizado por su 
elevada especialización táctica y técnica. 


Si una aeronave ha caracterizado los últimos 56 años de 
la Armada española han sido los helicópteros Sikorsky 
SH-3D Sea King de la 5* Escuadrilla. Efectuaron durante 
décadas distintas misiones, entre ellas la antisubmarina y 
la de transporte táctico. Pero el tiempo no perdona y el 
pasado 27 de junio los últimos ponían fin a su actividad. 


26 Las municiones merodeadoras, armas semiautónomas o autónomas, son hoy claves 
en el control del espacio de batalla multidominio. Se desplazan por el aire para 
buscar, identificar y precipitarse sobre los objetivos marcados. La reducción 
significativa en los costes de su tecnología, su versatilidad en diferentes situaciones 
de combate, la precisión neutralizadora de sus ataques, lo fácil de su diseño y 
fabricación o el hecho que su uso requiera operadores poco instruidos, sumados a 
su favorable coste-eficacia, van a hacer que sean usadas cada vez más y que sus 
plataformas de lanzamiento incluyan las terrestres, las navales y hasta las aéreas. 


36 Con motores fuera borda, total o parcialmente blindadas, el narcotráfico, el 
terrorismo y su trasiego de armas o la trata de personas han hecho de las lanchas 
interceptoras un equipamiento naval que se multiplica, por imprescindible, en 
Iberoamérica. Por lo general son utilizadas en costas intrincadas o perpendiculares 
y en las menos accidentadas y usualmente desde bases concretas o extensas áreas 
fluviales. 


Hemos entrevistado al jefe de Estado Mayor del Ejército y del Aire y el Espacio 
español, general del aire Javier Salto, en momentos en que se han dado 
importantes pasos, como la llegada de los 4330 o la firma de 20 cazas Eurofighter 
en el marco del Programa Halcón. Persisten, no obstante, necesidades de 
modernización de sistemas que van a requerir un importante esfuerzo inversor para 
mantener capacidades. Del anunciado incremento de inversión en defensa, se 
espera que se dé en un marco de estabilidad, que permita llevar a cabo una 
planificación realista de adquisición para acometer procesos que aún han de 
solventarse. 


48 Hace ahora 76 años se detonó la primera bomba atómica. Del inicial 
monopolio estadounidense se ha pasado a un club nuclear, uno de 
cuyos miembros es la República Popular de China. El origen de las 
armas nucleares en el país asiático no empieza con las detonaciones 
de Hiroshima y Nagasaki de 1945, sino con Taiwan, la antigua 
Formosa portuguesa y la V Flota de la US Navy. Hemos analizado el 
pasado, presente y futuro del arma nuclear en China. 


Entrevistamos al jefe de la Fuerza Aérea Argentina, brigadier general Xavier Julián 
Isaac, quien nos ha hablado de los avances que se vienen logrando en los últimos 
años respecto a la recuperación de infraestructuras, incorporación de nuevos 
sistemas de armas, desarrollos tecnológicos propios y las negociaciones para 
adquirir aviones de transporte y nuevos aviones de combate que puedan, por fin, 
remplazar a los A4AR Fightinghawk. 


60 En el portaaviones USS Nimitz (CVN-68) de la 
US Navy se han superado con éxito las pruebas 
de evaluación y certificación que garantizan 
que su personal de cubierta de vuelo está 
preparado y cualificado para lanzar y recuperar 
aeronaves y, al mismo tiempo, que los pilotos 
se mantienen actualizados en sus 
habilitaciones de despegue y aterrizaje. 


Posicionadores de cargas externas 


EL VALOR 
DE LA INNOVACION 


_EINSA diseña y fabrica con ingeniería propia los equipos 
de apoyo tecnológicamente más avanzados para 
la aviación militar 


_ EINSA suministra a las Fuerzas Armadas en los 
5 continentes una amplia gama de equipos incluyendo, 
entre otros, bomb-lifts, loaders de carga, testers 
hidráulicos, mulas de remolque, plantas eléctricas... 


_EINSA es sinónimo de calidad, fiabilidad y disponibilidad 


_EINSA garantiza un alto grado de comunalidad 
de componentes de alta fiabilidad y renombre mundial 
en su gama de equipos 


_EINSA satisface las necesidades de sus clientes con 
equipos de alta tecnología, gran fiabilidad, bajo coste `~ 
de ciclo de vida y un servicio de Asistencia técnica ipo 


las 24 horas del día los 365 días del año T 
Plantas eléctricas 
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EINSA 


Equipos Industriales de Manutención, S.A. 
Crta. M-300, Km. 29 ; 
28802 Alcalá de Henares (Madrid-España) 
www.einsa.es 


En fechas recientes se les ha 
equipado con los rifles de 
cerrojo AX50 FDE (Flat Dark 
Earth) de la britanica Al, armas 
del 12,7x99 de las que ya 
disponían del modelo AW50 
(foto Octavio Diez Camara) 


ZAPA 


Emblema. 


OPERACIONES ESPECIALES DEL 


EJERCITO DEL AIRE 


Por Octavio DIEZ CAMARA 


“Sólo merece vivir quien por un noble ideal está 
dispuesto a morir” es el lema que define la actividad 
del día a día que caracteriza a un grupo de militares 
de élite del Ejército del Aire (EA) español, que este 
año conmemora el 75 aniversario de sus orígenes. 
Son una unidad de operaciones especiales (OE) y se 
les conoce como EZAPAC (Escuadrón de Zapadores 
Paracaidistas). 
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Los zapadores como se les dis- 
tingue en distintos ámbitos de la 
organización en la que se encua- 
dran, aportan un personal espe- 
cialmente preparado para realizar 
diferentes cometidos, militares 
que son guerreros y que se carac- 
terizan por combinar formación, 
adiestramiento y experiencia de 
cara a poder llevar a cabo misio- 
nes únicas, para las que se re- 
quiere una enorme 
especialización. Hoy más que 
nunca, cuando el poder aéreo, y 


ahora ya el aeroespacial, se ha ve- 
nido mostrando determinante 
para resolver todo tipo de situa- 
ciones propias del amplio espec- 
tro de lo militar, este Escuadrón 
tiene una relevancia única, al 
aportar su potencial puntero en 
aquellos cometidos, que, como la 
única organización de OE del EA 
que son, tiene encomendados. 
En estas páginas les vamos a 
presentar a un colectivo nada 
convencional y sí caracterizado 
por su elevada especialización 
táctica y técnica, un esfuerzo y 
dedicación que he podido obser- 
var en numerosos ejercicios y 
adiestramientos que he compar- 
tido con ellos durante más de tres 
décadas. Han sido años de conti- 
nua y exigente evolución y de 
adaptación a nuevos cometidos y 
a la necesidad de contar con ellos 


de cara a misiones combativas y 
arriesgadas que han desarrollado, 
y desarrollan, en los más variados 
teatros de operaciones. 

Les identifican, sobre todo, las 


` Capacidades de inserción paracai- 


dista, pues más de un 30 por ciento 
de ellos son manualistas habilitados 
para el salto a alta cota 
HAHO/HALO (High Altitude High 
Opening/High Altitude Low Ope- 
ning), un 70 experimentados ma- 
nualistas y el resto lo están para 
lanzamientos en automático, dis- 
poniendo para ello de modelos tan 
avanzados como los Phantom de 
tipo táctico o los TPM-SAR usados 
por sus pararescatadores, o P/ (pa- 
rajumpers) para recuperar a pilo- 
tos caídos en el mar, y los Parapoint 
500, que permiten lanzar cargas y 
guiar al sistema para que llegue a 
un punto de toma determinado. 


La inserción paracaidista en la modalidad manual define buena parte de las 
capacidades de OE del EZAPAC, numerosos de sus componentes dominan esa 
especialización (foto Octavio Díez Cámara). 


= Ma 


a iW 
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Todo el personal de los SOATU-ALI lleva consigo un arma corta de uso secundario 
que es la HK USP de cañón largo con rosca para supresor sónico (foto Octavio Diez 


Cámara). 


Su banderín (foto Octavio Díez Cámara). 


EN CONSTANTE EVOLUCIÓN 

El actual EZAPAC es heredero 
de la primera unidad paracaidista 
de las Fuerzas Armadas españolas. 
Con dependencia de la Jefatura 
de la Región Aérea Central, se 
creó en 19470 y se le dio el nom- 
bre de 1° Bandera de Paracaidistas 
del Ejército del Aire. Tenía un ca- 
rácter inicial que ya contemplaba, 
al incorporar entre sus capacida- 
des la realización de acciones de 
asalto aéreo del tipo comando en 
territorio adversario, cometidos 
ofensivos de tipo estratégico y re- 
servaba su empleo a un mando 
de alto nivel. Realizaron el primer 
lanzamiento paracaidista militar 
de España en 1948. 

En 1953 se redujo su entidad, en 
una decisión motivada por la cre- 
ación de unidades paracaidistas 
en el Ejército de Tierra (ET), para 
dar lugar al 1er Escuadrón de Para- 
caidistas, que ya en esos años era 
capaz de ejecutar acciones insi- 
diosas tras las líneas enemigas y 
de apoyar a la aviación propia 
mediante la toma y activación de 
aeródromos. Con un cariz embrio- 
nario claro de lo que serían las 
que hoy conocemos como OE, 
fueron evolucionando en su enti- 
dad y capacidades, de forma que 
buscaron siempre la más alta es- 
pecialización que les confiriese el 
liderazgo en sus cometidos. 

En 1965, con el traslado desde 
Alcalá de Henares (Madrid) a Al- 
cantarilla (Murcia), se transforma- 
ron en la Escuadrilla de Zapadores 
Paracaidistas (EZAPAC); en 1978 
protagonizan el primer lanza- 


Suelen desplegar 
y trabajar en 
pequeños grupos 
por lo que la 
potencia de 
fuego puede 
serles de gran 
ayuda en 
combate (foto 
Octavio Diez 
Camara). 
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Varios SOATU-ALI están organizados en el EZAPAC para responder a aquellas 
misiones que se les encomiendan dentro de su más alta especialización en las OE 


(foto Octavio Diez Cámara). 


miento a alta cota de España; en 
1988 alcanzan el récord de 50 km. 
de navegación volando en para- 
caídas; en 1989 son los primeros 
en introducir el salto en tándem; 
en 1994 cambian su boina negra 
por una verde, que siguen emple- 
ando hoy con su uniformidad tác- 
tica; y en 2002 se les amplía la 
plantilla y medios para otorgarles 
la entidad de Escuadrón, mante- 
niendo las mismas siglas identifi- 
cativas y  encuadrándoseles 
claramente en el rol que define a 
las OE. 

Las dos décadas que han tras- 
currido desde entonces, con hitos 
recientes como el de 2018, que les 
convirtió en los primeros españo- 
les en realizar un salto tandem 
nocturno con el saltador y un 
perro y su guía o uno en tandem 
sobre el agua ejecutado en 2020, 


han sido especialmente intensas, 
con despliegues en todo el pla- 
neta para apoyar operaciones de 
la OTAN, de organizaciones multi- 
nacionales o de interés propia- 
mente español. Entre 2002 y 2004 
se les destacó a Djibouti para par- 
ticipar, en el marco de la Opera- 
ción Libertad Duradera, en la 
lucha contra el terrorismo inter- 
nacional; a partir de agosto de 
2004 y hasta octubre de 2015 se 
despliegan en Afganistán y lo 
hacen durante 11 años, primero 
con equipos de control aero- 
táctico TACP (Tactical Air Control 
Party) y más adelante también 
con capacidades de extracción y 
rescate de combate (PJ). 

Poco antes de regresar de te- 
rritorio afgano son requeridos 
para la misión Alfa-/ndia, que les 
lleva a Irak para adiestrar a dife- 


rentes colectivos de seguridad en 
su lucha contra el Estado Islámico. 
Un año después, en 2016, se les 
envía, dentro de la misión Seguri- 
dad Operativa para formar a con- 
tingentes militares en la zona 
africana del Sahel, cometido este 
último en el que cabe destacar la 
formación en Senegal de una uni- 
dad de OE adscrita a la Fuerza 
Aérea del país. Lo más reciente de 
ellos les sitúa en 2021 en Irak y en 
Senegal. Antes de lo expuesto, ya 
se les había requerido un amplio 
esfuerzo durante la segunda 
mitad del siglo pasado. 

En su historial encontramos ac- 
ciones como su participación en 
el primer lanzamiento de com- 
bate real paracaidista español du- 
rante la Guerra de Ifni de 
1957-588); en la Operación Golon- 
drina de 1975 para evacuar el an- 
tiguo Sahara español; en su envío 
a Namibia en 1989 para verificar la 
realización de elecciones demo- 
cráticas; el despliegue de 1994 en 
Ruanda para neutralizar enfrenta- 
mientos entre tutsis y hutus; o el 
envío de sus equipos de Control 
Aéreo Táctico (7ACP) desde 1993 a 
2000 a Bosnia para apoyar misio- 
nes allí desarrolladas que incluye- 
ron a UNPROFOR (United Nations 
Protection Force), IFOR (Imple- 
mentation Force) y SFOR (Stabili- 
zation Force). 

Fruto de ese amplio bagaje, se 
ha organizado y dimensionado al 
EZAPAC para llevar a cabo otros 
cometidos dentro de los principa- 
les de las OE, en los que destaque 
el empleo de medios aéreos, bien 
sea en la inserción o en la acción 
en el objetivo. A ellos les caracte- 
rizan acciones directas a objeti- 
vos, principalmente del poder 
aéreo, que pueden incluir guia- 
dos de armamento de precisión y 
asaltos aéreos, acciones de reco- 
nocimiento especialmente dirigi- 
das a la obtención de inteligencia, 
que ayude en los procesos de 
toma de decisión fundamentales 
para los objetivos del EA y aque- 
llas de asistencia militar que se les 
asignen, estas últimas cada vez 
más prioritarias dentro de las que 
caracterizan su actividad más allá 
de nuestras fronteras. 


(2) La cifra inicial de 3 TACP en Mazar-I-Sha- 
rif fue incrementándose hasta llegar a 5, que 
operaban desde Herat y Qala-I-Naw 


(3) Se usaron aeronaves francesas y caye 
ron en las proximidades de Hagunia y Smara 
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Cuando se requieren inserciones 
precisas y discretas se pueden realizar 
saltos paracaidistas en la modalidad 
manual, técnica exigente que los 
zapadores del EA conocen bien 

(foto Octavio Diez Camara). 


COMETIDOS 
DE REFERENCIA 

Sus cometidos, en los que sue- 
len llevar el fusil de asalto Heckler 
& Koch G36 de 5,56x45 mm. com- 
pacto con visor de punto rojo 
Aimpoint Micro T-2 y un supresor 
sonico B&T Rotex-V Compact, que 
les hace más precisos y discretos 
en sus fuegos, están más enfoca- 
dos a misiones relacionadas con 
el poder aéreo y el empleo del ae- 
roespacial en el apoyo de unida- 
des terrestres y de OE. Se 
propugna una especialización 


propia en los equipos de tareas 
aéreas de OE e integración aire 
superficie SOATU-ALI (Special 
Operations Air Task Unit-Air Land 
Integration), que están especial- 
mente caracterizados en el em- 
pleo de medios aéreos en sus 
inserciones en aviones o helicóp- 
teros, O a través de lanzamientos 
paracaidistas que se ejecutan 
sobre todo en la modalidad ma- 
nual o en la HALO/HAHO, que re- 
quiere del uso de botellas de 
oxígeno para respirar, al trabajar 
en saltos que se hacen desde 
unos 30.000 pies o más. 

Asimismo, pueden apoyar ac- 
ciones directas sobre el objetivo a 
través de guiado terminal de ar- 
mamento, realizar operaciones de 
recuperación de determinado 
personal en las que pueden tra- 
bajar con armas PDW (Personal 
Defense Weapon) como el FNH 
P90 del 5,27x28 mm., que tiene 
muy buena capacidad para perfo- 
rar chalecos antibala, o llevar a 
cabo asaltos aéreos en beneficio 
de un interés concreto en los que 
pueden ejercer notable potencia 
de fuego con sus ametralladoras 
FNH Minimi Mk3 del 5,56x45 mm. 
con visores Specter de Elcan, lan- 
zacohetes desechables Instalaza 
C90 o ametralladoras pesadas 
Browning M-2HB instaladas o no 
en vehículos como los Uro VAM- 
TAC ST5 con carrocería blindada 
alargada y MRAP (Mine Resistant 
Ambush Protected) 4x4 RG-31, re- 
sistentes a las minas y protegidos 
contra emboscadas. 


Tienen varios tipos de RPAS en su orgánica, medios aéreos controlados a distancia 
que les son especialmente útiles en cometidos discretos de vigilancia y observación 


(foto Octavio Díez Cámara). 


En sus despliegues nocturnos 
recurren a visores intensificado- 
res como los Carl Zeiss NSV80, 
gafas binoculares Mini N/SEAS 
israelíes y a módulos térmicos de 
última generación. Su especiali- 
zación de OE les hace ser punte- 
ros en España dentro de algunas 
especialidades de acción directa 
que, a ellos, frente a otras unida- 
des del ET y de la Armada, les ca- 
racterizan. Entre esos cometidos, 
en los que hay que reseñar un 
marcado carácter de empleo de 
medios aéreos, se encontraría la 
contribución del poder aéreo a 
Operaciones terrestres, con ac- 
ciones que van desde el guiado 
terminal de armamento TGO 
(Terminal Guidance Operations), 
O la interdicción aérea asistida 
desde tierra GGAI (Ground Assis- 
ted Air Interdiction), a acciones 
como las de apoyo aéreo cer- 
cano CAS (Close Air Support), 
que ahora ya se hacen dentro 
de un proceso con ayuda digita- 
lizada DaCAS, en el que les pue- 
den ser especialmente útiles los 
novedosos receptores L3Harris 
TNR (Tactical Network Rover) 
con los que pueden intercam- 
biar imágenes de vídeo con los 
cazabombarderos. 

Pero también otros dentro del 
ámbito de control de fuegos 
conjuntos, incluyendo los pro- 
pios de artillería o los navales 
con sus cualificados controlado- 
res de ataque terminal conjunto 
JTAC (Joint Terminal Attack Con- 
troller). Estos especialistas hacen 
de ellos la unidad de referencia 
en todo lo relacionado en esta 
área y, sobretodo, en el apoyo 
cercano tras decidir la Fuerza 
Aérea española concentrar esa 
capacidad) en el EZAPAC y 
haber demostrado su eficacia 
durante 12 años en territorio af- 
gano. Una lección identificada y 
aprendida, fue la de concentrar 
en esta unidad todo el adiestra- 
miento y equipos de guiado ter- 
minal por láser -en los que 
destaca el Rattler de Elbit 
Systems- que les son especial- 
mente útiles para la integración 
con unidades de superficie, evi- 
tar daños colaterales o cooperar 
como apoyo a operaciones de 
interdicción aérea del EA. 


(4) La que hace años se conocía como con 
trolador aéreo avanzado, o FAC (Forward Air 
Controller). 
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En FAYMM ofrecemos soluciones innovadoras en Diseño, Fabricación 
y Montaje de piezas y conjuntos mecánicos de alta precisión 


para los principales sectores industriales. 


NUEVO SISTEMA DE SUSPENSIÓN 
PARA VEHÍCULOS BLINDADOS ` 


Hasta 48 toneladas en 8x8 


NUMEROSAS ACTIVIDADES "CUY 

Mantienen en exclusiva dentro 
de las unidades de OE españolas 
el potencial de desplegar equipos 
de control de combate CCT (Com- 
bat Control Team). Se trataría de 
personal táctico formado para 
identificar, seleccionar y preparar 
zonas eventuales para el aterri- 
zaje de aviones o helicópteros, 
donde llegue personal lanzado en 
paracaídas O para realizar una ex- 
tracción, o donde se tenga que 
lanzar una carga concreta. Com- 
plementariamente, les correspon- 
dería ejercer el control táctico de 
combate de los medios aéreos en 
dichas zonas y efectuar observa- 
ciones y sondeos meteorológicos. 
Se constituyen como asesores 
sobre el impacto de la meteorolo- x 
gía en las operaciones. Han recibido rifles de precisión Al AX del 338 Lapua Magnum en los que pueden 


Otro de sus cometidos princi- montar visores nocturnos y complementan con ponchos antitérmicos que ocultan 
e su ubicación a terceros (foto Octavio Diez Cámara). 
pales es el de la recuperación de 


personal, o PR (Personal Recovery) 
aislado en territorio hostil, como 
unidad especialmente dedicada a 
esa necesidad que puede enviar 
un equipo de rescatadores o ac- 
tuar como fuerza de extracción. 
Por su preparación y adiestra- 
miento continuado en las meto- 
dologías propias del mismo, 
pueden llevarlo a cabo en distin- 
tos ambientes y lanzándose en 
paracaídas -tanto en la superficie 
terrestre como en el mar- o des- 
plegándose con helicópteros. En 
zonas sin riesgo se le llama SAR 
(Search and Rescue) y en hostiles 
se le conoce como CSAR (Combat 
SAR) o CR (Combat Recovery). 

A ese abanico de métodos han 
incorporado la recuperación asis- 


yA 


— y 


La presencia continuada de aviones de transporte C212 y CN235 en la Base Aérea de 


: : Alcantarilla facilita las prácticas de salto de los manualistas del EZAPAC (foto Octavio 
tida no convencional UAR (Un- Diez Cámara). 


conventional Assisted Recovery), 
que es aquel que se lleva a cabo 
con medios dedicados de opera- 
ciones especiales de integración 
aire-superficie (SOAL/, con un 
mandato expreso para realizarlo 
que se caracteriza por incluir ac- 
ciones encubiertas y secretas, el 
empleo de fuerzas irregulares u 
otros mecanismos, y la baja huella 
logística. Además de las expues- 
tas, la asistencia militar es primor- 
dial para ellos. Como 
consecuencia de cambios doctri- 
nales que han tenido que introdu- 
cirse al variar el escenario 
internacional, diremos que es un k = d i 

ámbito en el que se ve más el i! ¿ - E - j 

efecto multiplicador de las unida- El personal más operativo del EZAPAC realiza un intensivo plan de adiestramiento 


des de OE con actividades que IN- anual, que incluye actividades en zonas urbanizadas y el uso de sus armas 
cluyen todo lo relacionado con la personales en espacios confinados (foto Octavio Diez Camara). 
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Importante en su trabajo es contar y operar con sofisticados equipos de 
comunicaciones, que les permiten transmitir mensajes o recibir vídeo en tiempo 


real (foto Octavio Díez Cámara). 


formación y adiestramiento de 
otros, mentorización y asesora- 
miento en el planeamiento de las 
Operaciones, acompañamiento y 
capacitación en determinadas mi- 
siones, o el apoyo para la cons- 
trucción de capacidades, 
principalmente aquellas relacio- 
nadas con el poder aéreo. 

Junto a las reseñadas, y ya den- 
tro del ámbito del reconoci- 
miento especial en el que siempre 
han sido punteros, se encontra- 
rían todas aquellas actividades 
que se realizan de cara a la obten- 
ción de inteligencia que pueda 
beneficiar a las actividades de la 
organización en la que se encua- 
dran, un tipo de misiones que son 
para ellos usuales, conocen espe- 
cialmente bien porque en ellas fo- 
calizan buena parte de su 
adiestramiento y disponen de 
todo tipo de medios tecnológicos 
novedosos que les permiten 
hacer frente, como es propio de 
unidades de OE, a distintos retos 
y desafíos. 

Han ido siempre a la vanguar- 
dia en el empleo de visores de 
larga distancia, de cámaras de vi- 
gilancia para observar objetivos 
especialmente lejanos, de equi- 
pos de comunicaciones®) punto a 
punto y vía satélite con los que 
enviar datos y hasta vídeo, o de 
sistemas orgánicos RPAS (Remo- 
tely Piloted Aircraft Systems) or- 
gánicos como los de muy corto 
alcance Black Hornet y los de vi- 
gilancia zonal Wasp. Tienen pre- 
visto ampliar ese potencial con 
otros medios!) capaces de accio- 
nes ofensivas o de funciones ISR 


(Intelligence, Surveillance and Re- 
connaissance) para evaluar ame- 
nazas u objetivos o analizar los 
daños en un determinado lugar 
tras un ataque propio o aliado; 
tienen personal especializado que 
está habituado a trabajar con los 
RPAS no orgánicos, como los MO- 
9 Predator B, en cometidos que 
les llevarían a integrarse en las 
planas mayores de agrupaciones 
tácticas, O TG (Task Group), de 
mandos componentes o conjun- 
tos. 

Asimismo, tienen capacidad 
para realizar misiones de contra- 
terrorismo, o CT (Counter Terro- 
rism), que podrían llevar a 
desplegar a sus tiradores de pre- 
cision en helicópteros con el ob- 


jetivo de vigilar en determinados 
eventos en los que estuviesen 
presentes VIP (Very Important 
Person) y actuar con diferentes 
modelos de rifles de precisión, 
que incluyen los recientes Accu- 
racy International (Al) AX del .338 
Lapua Magnum en los que pue- 
den usar visores térmicos como 
los Quioptic Merlin LR de forma 
diligente ante cualquier amenaza 
que se pudiese concretar y nece- 
sitase de su versátil potencial neu- 
tralizador. En esa necesidad, y en 
otras más propias de su carácter, 
podrán beneficiarse de los recien- 
tes rifles antipersonal/antimaterial 
del 12,7x99 mm., que incluyen 
tanto los de cerrojo Al AX50 FDE 
(Flat Dark Earth) como los se- 
miautomáticos Barrett  MI107A1 
provistos de potentes ópticas 
diurnas de Schmidt & Bender, mó- 
dulos térmicos que se sitúan de- 
lante de las anteriores y efectivos 
supresores sónicos que suelen lle- 
var siempre fijados en la boca de 
fuego. 


CARÁCTER ESPECIAL 

El EZAPAC se basa en una es- 
tructura que está ubicada en la 
Base Aérea de Alcantarilla (Sango- 
nera La Seca, Murcia) e incluye 
zonas propias, como la sala de 


(5) Disponen de radios tan novedosas como 
las AN/PRC-117G o las AN/PRC-152. 


(6) Ya han estado trabajando en ese obje- 
tivo con la Dirección de Planes del Estado 
Mayor del Ejército del Aire y, en el marco del 
programa Rapaz, con la Dirección General de 
Armamento y Material (DGAM) 


Algunos de los militares del EZAPAC están adiestrados como FAC para guiar ataques 
aéreos con gran precisión y visitan con regularidad el simulador de Alcantarilla para 
mantener su capacitación (foto Octavio Díez Cámara). 
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Los militares del 
EZAPAC focalizan 
su preparación 
en un amplio 
rango de 
cometidos 
relacionados con 
las OE en general 
y en el entorno 
aéreo en 
particular (foto 
Octavio Díez 
Cámara). 


La preparación antes de saltos paracaidistas es meticulosa y minuciosa para 
comprobar que todo el equipo personal está en la posición y disposición adecuada 


(foto Octavio Diez Cámara). 


Las instalaciones de la Base de Alcantarilla tienen espacios especialmente 
acondicionados para preparar sus equipos de salto y realizar las numerosas 
prácticas que el personal requiere (foto Octavio Diez Cámara). 


plegados, la armería o los talleres 
y zona de almacenamiento para 
embarcaciones y vehículos. En be- 
neficio de sus adiestramientos 
usan también una zona de com- 
bate urbano modular de reciente 
construcción, el túnel de viento y 
el simulador virtual de salto, el si- 
mulador SIMFAC de control aéreo 
avanzado, o las zonas de embar- 
que y aeronaves C212 Aviocar, 
CN235 y C295. Tiene dependencia 
orgánica directa del Mando 
Aéreo General (MAGEN) y opera- 
tiva del Mando Aéreo de Com- 
bate (MACOM) y es una estructura 
que está liderada por un teniente 
coronel y cuenta con algo más de 
200 efectivos en su plantilla. 

Hombres y mujeres se reparten 
por la Jefatura, la Secretaría Gene- 
ral, con secciones como la de In- 
teligencia y Operaciones, la de 
Planes y Operaciones Futuras y la 
de Logística, y 3 escuadrillas. Una 
es la de Instrucción, que focaliza 
su actividad en la formación de su 
personal y que concluye con la 
obtención de la boina verde ca- 
racterística que les identifica 
como personal de OE del EA. 
Buena parte de sus mandos pasan 
por la Escuela Militar de Montaña 
y OE (EMMOE) de Jaca para diplo- 
marse en la especialidad que de- 
finirá buena parte de su carrera 
profesional. La Escuadrilla de 
Apoyo Operativo, con secciones 
de RPAS y Equipo Especial, de Pa- 
racaídas y Plegados, Sistemas de 
Información y Comunicaciones, o 
CIS (Communication and Infor- 
mation Systems) y otras. Por úl- 
timo, la Escuadrilla de Fuerzas 
Especiales constituye el núcleo 
que le da carácter ofensivo al Es- 
cuadrón, gracias a sus equipos de 
operaciones especiales SOATU- 
ALI, que tienen casi una veintena 
de efectivos cada uno. 

Los zapadores paracaidistas de 
este Escuadrón son militares de 
otra pasta”, pues lo que hacen es 
relevante, innovador y arriesgado. 
La clave de su éxito está en que 
trabajan en beneficio del equipo 
al que se le asigna un determi- 
nado cometido. Los operadores 
que están adscritos a los SOATU- 
ALI se forman en una panoplia de 
capacidades, que incluyen ins- 
trucción individual, primero la 
común y luego como especialista, 


AL SERVICIO DELA ` 
AERONÁUTICA 


e° Fabricación de aviones de entrenamiento T-35 PILLAN 
e Fabricación de conjuntos y piezas para aeronaves 
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y, por ultimo, como EO. Dentro de 
la primera, que es comun a todos, 
se incluye la necesaria prepara- 
ción física, primeros auxilios de 
combate, o ICCC (Tactical Combat 
Casualty Care), armamento, tiro y 
explosivos, defensa personal, pro- 
tección individual NBOR (Nuclear, 
Biológica, Química y Radiológica), 
táctica de patrulla, comunicacio- 
nes, equipo especial, SERE (Super- 
vivencia, Evasión, Resistencia y 
Extracción), y el empleo de me- 
dios -aéreos y otros- para las in- 
serciones y extracciones. 

Dentro del segundo grupo, 
para formarse en su rol de espe- 
Cialistas dentro del EO, existen: 
Controlador Terminal de Ataque 
Conjunto (/74C); Operador Láser, o 
LO (Laser Operator); Controlador 
de Combate (CCT); jefe de salto; 
operador de RPAS o de equipos de 
comunicaciones; especialistas en 
armas de apoyo, conducción o ex- 
plosivos; TEO (Technical Exploita- 
tion Operations); tirador de 
precision; sanitario de patrulla; y 
especialista SERE/PR. Antes de lle- 
gar a eso se produce la instrucción 
básica. Cada año se presentan nu- 
merosos candidatos a un proceso 
que capacitará a los militares de 
empleo de tropa profesional y a 
oficiales y suboficiales el llegar a 
ser zapadores paracaidistas. 

Deberán completar, conjunta- 
mente mandos y soldados, un Plan 
de Instrucción con una primera 
fase de formación general y una 
específica que, incluyendo el Curso 
Básico de Paracaidismo, que capa- 
cita en la técnica del lanzamiento 
automático. Se desarrolla durante 
diez meses, periodo exigente que 
sólo lo supera entre el 30 y 40 por 
ciento de los aspirantes. Reciben la 
boina verde y el emblema que les 
identifica como miembros de un 
selecto colectivo, aunque no 
acaba ahí y tienen, una vez inte- 
grados en los equipos SOATU-ALI, 
que evolucionar junto a sus com- 
pañeros en el conocimiento de 
tácticas, técnicas y procedimientos 
que les son propios y avanzar en 
su especialización con formacio- 
nes, como los cursos de Apertura 
Retardada, que les capacita como 
manualistas; HALO-HAHO para el 
uso de oxígeno durante sus lanza- 
mientos con paracaídas; o, entre 
otros, el de Controlador de Com- 
bate. Los que reciben esa prepara- 
ción y otras en areas de 
inteligencia, pilotos de aeronaves 


Sus prácticas incluyen movimientos en montaña estivales e invernales y son hábiles 
para desplazarse con esquís por zonas nevadas (foto EZAPAC). 


no tripuladas, sanitario de patrulla, 
tirador de precisión... se aglutinan 
en equipos de especialistas que 
son capaces de desarrollar los di- 
ferentes cometidos que tiene hoy 
el EZAPAC, con el potencial nece- 
sario para responder a cualquier 
otro que pueda surgir en el futuro. 

Damos las gracias a todos los 
operadores del EZAPAC que, 


siendo el máximo valor del Escua- 
drón, han facilitado nuestro tra- 
bajo en las numerosas visitas que 
les he hecho y en aquellos ejerci- 
cios O adiestramientos que he 
compartido con ellos. El carácter 
de Operaciones Especiales del Ejér- 
cito del Aire queda patente en su 
día a día y les agrademos el es- 
fuerzo. * 


Han estado 12 años trabajando en Afganistán con equipos TACP especializados en 
la conducción aérea para realizar ataques de precisión (foto EZAPAC). 


Disponen de un número significativo de Uro VAMTAC ST5 en una configuración 
de cabina alargada blindada, que les capacita para llevar más personal y carga 
(foto Octavio Díez Cámara). 
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El fuselaje del “Sea King”, casi un navío en 
la parte inferior, favorecía su flotabilidad 
en caso de tener que posarse en el mar 
(foto Rubén Galindo) 


EL ADIÓS A LOS MÍTICOS HELICÓPTEROS 


“Sea Kin 


DE LA ARMADA 


Por Julio MAÍZ SANZ 


Si una aeronave ha caracterizado los últimos 56 
años de la Armada española ha sido el helicóptero 
Sikorsky SH-3D “Sea King” de su 5? Escuadrilla, que 
durante este periodo se constituyó en un eficaz y 
fiable medio, que ha facilitado múltiples roles, entre 
ellos los imprescindibles antisubmarinos y de 


transporte táctico. 


El tiempo no perdona y el pa- 
sado 27 de junio los últimos 2 Sea 
King de la 5* Escuadrilla volaron 
sobre Cádiz, poniendo fin con el 
regreso a su sede, la gaditana 
Base Naval de Rota, a una mítica 
historia. Y es que durante este 
medio siglo largo al servicio de la 
Armada, las Fuerzas Armadas 
(FAS) españolas y los aliados de la 
OTAN, el personal de la 5? Escua- 


drilla de la Flotilla de Aeronaves 
(FLOAN) lograba, muy a menudo 
contra viento y marea, completar 
106.000 horas con dicho material 
de vuelo en múltiples escenarios, 
tanto en España como a lo largo 
y ancho de todo el planeta. 

Si muchas veces la Armada ha 
llegado a sus grandes citas histó- 
ricas sin el material adecuado o 
suficiente, muy a su pesar, como 


g” 


en Trafalgar o Santiago de Cuba, 
no se puede decir lo mismo con 
los marinos que propugnaron y 
lograron a principios de los años 
sesenta que la Armada se debería 
equipar con el helicóptero del di- 
señador ruso, asentado en Esta- 
dos Unidos, Igor Sikorski. 
En aquella época, aunque el SH- 
3D era una versión en fase de 
pruebas destinada a la US Navy, 
la Marina se dio cuenta de la po- 
tencialidad del sistema. Hoy, tras 
más de medio siglo en servicio del 
Sea King con las insignias de Es- 
paña, no dejamos de admirar la 
visión de futuro de esos profesio- 
nales. 

Para ver la génesis de la 5° y sus 
SH-3D nos tenemos que remontar 
a los años cincuenta del pasado 


MARINA 00507 


Uno de los “Sea King” en su primera época. Lo denota su pintura azul y el título en 
su fuselaje, por pertenecer al Ministerio de Marina (foto Antonio Camarasa). 


siglo, cuando se libraba la Guerra 
Fría entre los países occidentales, 
encabezados por Estados Unidos, 
y la Unión de Repúblicas Socialis- 
tas Soviéticas (URSS) y sus satéli- 
tes comunistas. Si bien en el 
ámbito terrestre la correlación de 
fuerzas era favorable a la URSS, 
en el naval la superioridad era de 
las flotas de Occidente, encabeza- 
das por la US Navy, siendo en 
dicho ámbito la principal baza de 
sus antagonistas la creciente flota 
de submarinos soviéticos. 

En este contexto, el Departa- 
mento de Defensa norteameri- 
cano empezó a financiar el 
desarrollo de una serie de heli- 
cópteros antisubmarinos (ASW) 
con capacidad para operar desde 
navíos, entre los que destacó en- 
seguida por su brillante diseño el 
Sikorsky SH-3, que llevaría al me- 
recido apelativo Sea King o Rey 
del Mar, que apareció a principios 
de los sesenta. Aunque el primer 
operador de la aeronave, en su 
versión inicial SH-3A, fue la US 
Navy, sus lógicas deficiencias de 
juventud fueron superadas por la 
evolución denominada como SH- 
3D, que el Departamento de Es- 
tado norteamericano autorizó a 
vender a España. 

En aquel momento los profe- 
sionales y medios del Ministerio 
de Marina apenas llevaba una dé- 
cada interoperando con la US 
Navy, pero la excelente opinión 
de las capacidades de los profe- 
sionales españoles por parte de 
sus colegas estadounidenses, la 
fiabilidad de la España de Franco 
como aliada, y la importancia es- 
tratégica del estrecho de Gibral- 
tar llevaron a que la primera 


unidad del SH-3D fuese entre- 
gada a nuestro país. Paralela- 
mente, el Ministerio fue dando los 
pasos para emplear con la má- 
xima eficacia dicho material, por 
entonces de última generación, 
tanto en el campo de los helicóp- 
teros como de la guerra ASW, cre- 
ando la 5? Escuadrilla en febrero 
de 1966 por medio de la Orden 
Ministerial 774/66, con una dota- 
ción inicial de 94 hombres 


LA 5? ESCUADRILLA Y SUS 
106.000 HORAS DE VUELO 
Desde entonces han ostentado 
su jefatura 28 comandantes y han 
servido en sus filas varios cientos 
de oficiales (algunos de Infantería 
de Marina), suboficiales y personal 
de marinería. Así, muy poco des- 
pués, el 29 de junio de 1966, lle- 
gaba a bordo del portaaviones 
USS Independence de la US Navy, 


La totalidad de la FLOAN participó en la despedida del “Sea King” 


(foto Armada/ORP-Flota). 


el primer SH-3D en su versión 
ASW, que sería denominado por 
la institución española por su có- 
digo radio como Morsa 501, que 
volaría durante casi 52 años, hasta 
finales de 2017, y que hoy es ambi- 
cionado por múltiples museos ae- 
ronáuticos. En total a la 5% se 
incorporaron, entre 1966 y 1981, 18 
unidades, siendo la última de ellas 
la que cerró la cadena de montaje 
de este modelo de Sikorsky (inte- 
grada desde 2015 en Lockheed 
Martin). 

La llegada del Sea King puso 
enseguida a la Armada en la van- 
guardia mundial de la lucha ASW 
mediante helicópteros, en cola- 
boración con sus navíos de es- 
colta, que por entonces eran 
procedentes de excedentes de la 
US Navy. Tras la caída del Muro de 
Berlín en 1989, y el temporal bajo 
momento de la flota de submari- 
nos de la URSS, que a partir de 
1992 paso a ser la de Rusia, la 5° y 
sus Sea King fueron progresiva- 
mente adaptándose, de nuevo de 
una manera muy satisfactoria, a 
su nuevo rol de transporte táctico 
y logístico, justo cuando con el 
nuevo siglo se empezaban a in- 
crementar las amenazas terroris- 
tas islámicas y los escenarios de 
guerra asimétrica. 

Así la Armada, y su FLOAN en 
concreto, se ha ido convirtiendo 
en uno de los principales instru- 
mentos de la acción exterior de 
España, sobre todo de cara a es- 
cenarios donde se debe realizar 
un rápido despliegue, siendo un 
elemento esencial de su acción 
los helicópteros de transporte 
táctico. No hay Quinta mala, 
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Fernando, Cádiz (foto Rubén Galindo). 


afirma el lema del escudo de la 5° 
Escuadrilla, y el hecho de se hu- 
biese convertido en una de las 
contadas unidades aéreas espa- 
ñolas en rebasar la barrera de las 
100.000 horas, ya en abril de 2013, 
da plenamente la razón a la afir- 
mación de la heráldica. 

También los Sea King de la 5* 
fueron pioneros en el uso de un 
sistema de alerta aérea temprana, 
o AEW (Airborne Early Warning) 
para proteger al Grupo de Com- 
bate de la Armada. Así, el 14 de 
mayo de 1987 se completó la 
transformación del Morsa 509 a 
dicha versión, que consistía en la 
integración de un radar británico 
Thorn EMI Searchwater, modifica- 
ción que conllevó además pintar 
a éste, y a otros 2 adaptados a ese 
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Infantes de Marina desembarcan de un SH-3 en una zona de instrucción de San 


rol, de un gris claro en sustitución 
al azul marino original, por lo que 
empezaron a denominarlos tam- 
bién cariñosamente como paque- 
teras, debido a que dicho color 
era empleado por las furgonetas 
de la Armada. 


ADAPTACIÓN A NUEVAS 
MISIONES 

En 2001, tras el cambio de esce- 
nario geoestratégico por la desa- 
parición del Pacto de Varsovia, se 
inició un plan de modernización 
para adaptarlos a las misiones de 
transporte táctico y logístico 
naval. Así comenzó la transición 
de ASW, cuyos equipos fueron 


Curioso encuadre bajo el cañón de un 8x8 “Piranha IIIC” del 3* Batallón de 
Desembarco Mecanizado (BDMZ-Ill) del Tercio de Armada (foto José Antonio Almarza). 


Miembros de la FGNE embarcan en un “Sea King” en la cubierta del LHD “Juan Carlos I” (foto Julio Maíz). 


Los SH-3D de la Armada volaban 
usando el código “Morsa”, que se ve 
pintadaen uno de estos miticos 
helicópteros navales (foto Julio Maíz). 


desmontados, a asalto anfibio, en 
favor principalmente de la Infan- 
tería de Marina (IM) española, con- 
tando para ello inicialmente con 7 
de estos fiables y capaces apara- 
tos, que fueron progresivamente 
disminuyendo. Es también un exi- 
gente papel, como lo eran los 
ASW y EAW, ya que en muchas 


ai 


Navantia 


ocasiones el transporte de IM y el 
rol de apoyo a las operaciones es- 
peciales, principalmente de la 
Fuerza Especial de Guerra Naval 
(FGNE), o las evacuaciones médi- 


‘cas se hace durante la noche y en 


condiciones de adversidad clima- 
tológica. 

Durante estos años las dotacio- 
nes de la 5* han volado día a día sus 
Sea King, una mole de casi 22 m. de 
longitud y 5,13 de altura, cuyo rotor 
principal tiene un diámetro de 16,36 
m., aunque con un diseño muy 


adaptado a las operaciones nava- 
les, incluido su fuselaje, lo que desde 
el principio motivó el código de 
radio de Morsa. Junto a un peso en 
vacío de 5.600 kg., le permitían 
transportar hasta las 9 ton. repos- 
tado a tope, con toda su tripulación 
(2 pilotos y dotaciones de cabina) y 
hasta 15 militares, principalmente de 
la Brigada de IM/Tercio de Armada 
(BRIMAR/TEAR), con todo su equipo 
de combate individual. 

Las 106.000 horas de vuelo que 
suman, además de en sus dotacio- 


Un “Sea King” de la 5* Escuadrilla operando en un escenario nevado durante su 
despliegue en Bosnia Herzegovina (foto Quinta Escuadrilla). 


Innovation 


where it matters 


Un SH-3 pasa 
encima de 
medios del 

Batallón 
Mecanizado 
de Infantería 
de Marina 
(foto Julio Maíz). 
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Personal de la FGNE descendiendo en la cubierta del patrullero “Vigia”, desde un “Sea King”, durante un simulacro de asalto 
aeronaval a un navío hostil o sospechoso (foto Julio Maíz). 


nes, se basan en el excelente trabajo 
del personal técnico de la Escuadri- 
lla, cuya labor diaria y la gran expe- 
riencia acumulada han posibilitado 
que hayan estado en servicio du- 
rante este larguísimo periodo. Así, 
día a día han operado tanto desde 
su base de Rota, como desde otros 
lugares y a bordo de los múltiples 
navíos de la Armada, desde donde 
ha sido empleados en maniobras y 
en despliegues internacionales, en 
lo que se denomina Unidad Aérea 
Embarcada (UNAEMB). 

El canto del cisne del material, 
ha tenido lugar en el reciente ejer- 
cicio Flotex-2022, en el curso del 
cual la 5* Escuadrilla ha ido despi- 
diéndose con pena de sus Morsa. 
Así, el pasado 22 de junio, en el 
curso de esas maniobras frente a la 
playa del Campo de Adiestra- 
miento Sierra del Retin (Cadiz), que 
ha sido escenario de cientos de 
aterrizajes y despegues de estas 
aeronaves, se asistió a la última 
toma de un SH-3D español en la 


cubierta del Juan Carlos |, cuya do- 
tación y especialmente el Servicio 
de Vuelo, quiso sumarse también a 
la despedida del Sea King. 
Desgraciadamente, durante está 
ardua, arriesgada y dilatada historia 
han perdido la vida 9 miembros de 
la unidad, en el marco de los 3 acci- 


dentes mortales que sufrieron en 
1981, 1985 y 1999. No se debe de ol- 
vidar a estos profesionales, los te- 
nientes de navío Agustín Farizo 
Serrano y Víctor Latorre García, el 
alférez de navío Jesús García de 
Lucio; los sargentos primeros Agus- 
tín Borrego y Juan Seijas; los sargen- 
tos Arturo Morales Acosta y José 
Antonio Gutierrez Barba; y los 
cabos primeros Juan Rojas Jimenez 
y Miguel Angel Jimenez López. 


UNA LARGA EXPERIENCIA 
EN MISIONES 
INTERNACIONALES 

La 5* estuvo en los últimos años, 
en múltiples escenarios internacio- 
nales, movida por la política exte- 
rior y de defensa de los gobiernos. 
La primera misión la llevó al Océa- 
no Índico para participar en la Ope- 
ración Libertad Duradera de lucha 
contra el terrorismo internacional, 
en otoño de 2002, destacando la 


Infantes de Marina durante el entrenamiento para habituarse a 
embarcar/desembarcar de los SH-3, que junto a los AB-212 son sus “caballos de 
batalla” (foto Rubén Galindo). 


Operación Socotora, durante la 
cual un Sea King posibilitó a los in- 
fantes tomar el hostil mercante 
norcoreano So san, que realizaba 
contrabando de misiles. En marzo 
de 2003 se desplego en Irak du- 
rante 4 meses, en la Libertad Iraquí, 
a fin de dar apoyo humanitario a la 
población afectada por la guerra. 
En el marco de esa misión los Sea 
King volaron hasta el aeropuerto 
de Bagdad, denominado en aque- 
lla época Sadam Hussein, para 
transportar o traer a militares espa- 
ñolas allí desplegados. 

De una crisis de Oriente Medio 
a otra, en 2006 se desplegó en Lí- 
bano, tras la decisión del Ejecutivo 
de apoyar a la misión de paz de la 
ONU en la zona, la UNIFIL (United 
Nations Interim Force in Lebanon), 
tras el sangriento conflicto entre Is- 
rael y los terroristas de Hezboula, 
que dominan el Sur del país. En 
2009 se decidió que la Escuadrilla 
debería apoyar la misión de las FAS 
en Bosnia-Herzegovina, que se re- 
montaba a 1992, resaltando que a 
partir de mitad de la primera dé- 
cada del siglo XXI la principal 
fuerza española presente en la 
zona fue la IM (Infantería de Ma- 
rina). Así la Armada preparó una 
Fuerza compuesta por 2 Sea King 
y 26 efectivos de la 5°. 

La aportación española estaba 
encuadrada en una fuerza de la 
Unión Europea, por lo que los Sea 
King lucieron la rotulación EUFOR 
(European Force) a ambos lados 
del fuselaje. El destacamento tuvo 
como rol primario las misiones de 
EVASAN (Evacuación Sanitaria) y 


secundario el utilitario. Para ello, 
por primera vez la Armada contó 
con helicópteros medicalizados 
con plena capacidad de evacuar 
a un paciente con medios de úl- 
tima generación. Tras efectuar el 
relevo con los Bell UH-1H de las 
Fuerzas Aeromóviles del Ejército 
de Tierra (FAMET), se empezó a 
cumplir la EVASAN. Se debía cu- 
brir a las fuerzas de la FUROFOR y 
de la OTAN en un radio de acción 
de 125 millas a la redonda del 
Cuartel General de éstas, sito en 
las proximidades del aeropuerto 
internacional de Sarajevo. 

El éxito se debió en buena parte 
a la preparación de vuelo en mon- 
taña que efectuaron parte de los 
pilotos de la 5*. Este exigente curso 
se efectúa en el Pirineo, siendo los 
profesores los pilotos del Batallón 
de Helicópteros de Maniobra n° III 
(BHELMA-III) de las FAMET, que, con 
base en Agoncillo (La Rioja), tienen 
en ese ámbito geográfico su prin- 
cipal escenario de trabajo diario. La 
preparación permitió por primera 
vez a la Armada realizar misiones 
nocturnas sobre tierra, y en un pai- 
saje muy montañoso, utilizando 
GVN (Gafas de Visión Nocturna), 
cuándo la calificación tipo de la Flo- 


tilla con éstas era solo para volar 
sobre el mar. La misión se terminó 
el 9 de enero de 2009, tras comple- 
tar 315,2 horas de vuelo, de las que 
45,3 fueron de noche con GVN. 

También participaron en la mi- 
sión humanitaria, que motivó por 
parte del Ministerio de Defensa la 
activación de la Operación His- 
paniola, para atender a los miles 
de damnificados del terremoto 
que asoló Haití en 2010. Como 
parte del dispositivo de ayuda se 
envió allí al buque de asalto anfi- 
bio Castilla con 423 militares 
(principalmente de la Armada) y 
guardias civiles. El buque llevó a 
bordo una UNAEMB formada por 
1 Sea King y 3 Augusta-Bell AB-212 
de la 32 Escuadrilla. Desgraciada- 
mente, una estas últimas aerona- 
ves sufrió un accidente cuando 
regresaba a Haití desde la Repú- 
blica Dominicana, falleciendo sus 
4 ocupantes. 

En septiembre de 2010, la 5* Es- 
cuadrilla empezó a participar en la 
Operación Atalanta antipiratería 
de la Unión Europea en aguas del 
Índico, con 2 helicópteros a bordo 
de distintos buques de la Armada. 
Destaca la acción de asalto a una 
pequeña embarcación operada 
por piratas, acae- 
cida en septiembre 
de 201, realizado 
por parte de un Sea 
King que trans- 
porto a los inte- 
grantes de la FGNE, 
que liberaron a la 
ciudadana francesa 
Evelyne Colombo, 
secuestrada previa- 
mente por dichos 
criminales. * 


La clave de la larga 
operatividad fue el 
arduo trabajo y gran 
experiencia del 
personal de 
mantenimiento de la 
5a Escuadrilla (foto Julio 
Maíz). 


Pasada de 4 
“Sea King” 
durante el 
centenario de la 
Aviación Naval, 
en 2017 (foto 
Julio Maíz). 
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Los sistemas de armas autónomos o 
semiautónomos que vuelan a un área para 
identificar y localizar a un objetivo van a 
ser cada vez más comunes en los campos 
de batalla del futuro (foto Octavio Díez 
Camara). 


Municiones 
merodeadoras 


ARMAS QUE REVOLUCIONARAN EL CAMPO 
DE BATALLA ACTUAL Y DEL FUTURO 


Por Octavio DIEZ CAMARA 


La evolucion conceptual en lo que a capacidades Tendran que hacerlo contra 
militares se refiere es más rápida de lo que algunos, dversarios convencionales y no 
, 3 > convencionales, en situaciones de 
sólo hace unos pocos años, preveían y aspectos I combate en las que Jos sistemas 
como la digitalización, la gestión de la información, de armas clásicos van a tener que 
las ciberamenazas, la inteligencia artificial... van a trabajar de forma coordinada con 
influir en entornos en los que los ejércitos lo van a otros más revolucionarios, que 
t lia d la dili : hoy ya son una realidad. Nos refe- 
ener comp icado para Operar con la alligencia rimos a los conocidos sistemas aé- 
pretendida. reos controlados a distancia, o 
UAS (Unmanned Aircraft System), 


y a las municiones merodeadoras, 
o LM (Loitering Munition), diseños 
que se incluirán en los arsenales 
propios y en los del adversario, 
por lo que se tendrá que ser efi- 
ciente en la gestión de las capaci- 
dades aéreas propias y en la 
actuación precisa para evitar que 
el enemigo se aproveche de las 
suyas. 

En estas páginas vamos a intro- 
ducir al lector en distintos aspectos 
de las municiones merodeadoras, 
armas semiautónomas o autóno- 
mas" que, siendo hoy claves en el 
control del espacio de batalla mul- 
tidominio actual, se desplazan por 
el aire para buscar, identificar y 
precipitarse sobre aquellos objeti- 
vos que son de su interés. La reduc- 
ción significativa en los costes de 
las tecnologías que se incluyen en 
ellas, su versatilidad en diferentes 
situaciones de combate, la preci- 
sión neutralizadora de sus ataques, 
lo fácil que es su diseño y fabrica- 
ción o el hecho que su uso re- 
quiera operadores poco instruidos 
son, entre otros, factores que, su- 
mados a su favorable coste-efica- 
cia, van a hacer que sean usadas 
cada vez más y que sus platafor- 
mas de lanzamiento incluyan las 
terrestres, las navales y hasta las 
aéreas. 


EXPERIENCIA DE COMBATE 
Los sistemas merodeadores, a 
los que algunos definian en sus 
primeras fases de evolución como 
drones kamikazes o suicidas, lle- 
van siendo usados ya desde hace 
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Se proponen soluciones que se adaptan también al entorno naval, pues los 
objetivos a batir requieren de distintas capacidades usadas de forma conjunta 


(foto IAI). 


algunas décadas. Israel ha venido 
desarrollando una serie de tecno- 
logías avanzadas y de conceptos 
en el entorno de los sistemas de 
aeronaves pilotadas por control 
remoto, o RPAS (Remotely Piloted 
Air System), para afianzar las ne- 
cesidades de sus ejércitos y em- 
pleó pequeñas aeronaves para 
atacar objetivos determinados. Lo 
hizo de forma precisa, evitando 
daños colaterales y actuando con 
energía y contundencia para aca- 
bar con determinados líderes te- 
rroristas que actuaban contra sus 
intereses. 

Por diversos canales nos llega- 
ron noticias sobre vehículos que 
habían sido atacados con siste- 
mas autónomos o de actividades 
de carácter clasificado, que fue- 
ron neutralizadas tras una deci- 
sión gubernamental concreta. 


Los desarrollos aéreos que han permitido poner a punto distintos modelos de RPAS 
pueden ser aprovechados y transformados para que cubran la creciente necesidad 
de armas merodeadoras (foto Octavio Díez Cámara). 


Sistemas compactos, como este “Hero” 
pueden ser transportados con facilidad 
por un par de combatientes y usados 
para frenar cualquier amenaza que 
hayan detectado (foto UVision). 


También, conocimos las ofertas 
de venta de diseños de Israel Ae- 
rospace Industries (IAI), basados 
en el concepto Harpy/Harop, a 
clientes como Reino Unido o 
India, aunque parece ser que su 
utilización estaba, inicialmente, 
más focalizada en atacar los siste- 
mas de defensa antiaérea en co- 
metidos SEAD (Suppression of 
Enemy Air Defense). 

Durante esos años, que en tér- 
minos generales podemos inscri- 
bir entre la última década del 
siglo pasado y la primera del ac- 
tual, las capacidades de los 


(I) Se las ha identificado también como 
Smart Missile o Loitering Missile. 
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Se trabaja ya en 
diseños que podrían 
ser lanzados incluso 
desde los submarinos, 
brindándoles más 
capacidad combativa 
contra objetivos 

en superficie 

(foto Hipertech). 


Los equipos de a bordo permiten identificar, de forma autónoma o remota, aquellos 
objetivos que sean de interés y lanzan el sistema merodeador contra ellos para 


neutralizarlos (foto Rheinmetall). 


UAS/RPAS fueron evolucionando. 
Se pasó de plataformas de pe- 
queño y medio tamaño habilita- 
das para transportar armas bajo 
sus alas a otras modificadas, para 
que ellas mismas fuesen un arma, 
apostando por combinar la ener- 


Varios sistemas en uso en Estados Unidos, como los “Switchblade” de lanzamiento 


gía cinética obtenida por su im- 
pacto en el objetivo con cargas 
explosivas en su fuselaje, para am- 
pliar los efectos en el sentido bus- 
cado por sus diseñadores. 

El control inicial de su vuelo y 
actuación final solía ejercerlo un 


er 


neumático, han sido enviados ya a Ucrania para facilitar que hagan frente a los 


rusos (foto USMO). 


operador que decidía, siguiendo 
instrucciones del mando y anali- 
zando la información que tenían 
sobre los acontecimientos en 
curso, materializar o no el ataque. 
La introducción de nuevas tecno- 
logías ha llevado a que las LM ten- 
gan cierto carácter autónomo, 
con una mínima interacción hu- 
mana O a través de misiones pro- 
gramadas de antemano. Incluso 
se aprovechen de conceptos de 
inteligencia artificial para identifi- 
car un objetivo de otro y decidir 
cuál será aquel al que se dirigirán 
para lograr su destrucción. 

Suman en la misma plata- 
forma capacidades de inteligen- 
cia, reconocimiento y vigilancia, 
O ISR (Intelligence, Surveillance 
and Reconnaissance), con las de 
ataque puro, siendo uno de sus 
valores principales el que su uso 
reduce de forma sustancial el 
tiempo necesario para aplicar el 
proceso de designación res- 
pecto del blanco que se consi- 
dera una amenaza con la que 
hay que acabar. En esa mejora 
de su potencial, en la que ha sido 
básica la evolución positiva de 
determinadas tecnologías que se 
incorporan en sus componentes 
fabriles para hacer de estos siste- 
mas armas más rápidas, inteli- 
gentes y letales, ha sido 
relevante para que se haya cons- 
tatado su uso por parte del Es- 
tado Islámico en Iraq -que 
transformó RPAS como armas de 
forma casera- o por los distintos 
colectivos enfrentados en Siria, 
escenario en el que parece se 
han usado tanto diseños esta- 
dounidenses® como rusos. 

Más recientemente, a finales 
del año 2020, en la lucha que se 
desarrolló en el enclave del Na- 
gorno-Karabaj entre militares de 
las repúblicas de Armenia y Azer- 
baiyán, se ha constatado, y ese 
detalle ha permitido la victoria de 
los azeríes, que el uso de medios 
aéreos de reconocimiento y ata- 
que ha sido vital para infringir 
unas pérdidas elevadas en los me- 
dios terrestres desplegados por 
los armenios, achacándoles a 
estos últimos unas tácticas defi- 
cientes frente a la amenaza de los 
RPAS. En 2022 se ha concretado 
aún más la capacidad de las LM 
en un escenario donde tampoco 
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se ha conseguido un control efec- 
tivo del espacio aéreo por parte 
de los atacantes. 


AHONDANDO EN LAS LM 

Nos referimos a la campaña ini- 
ciada a finales de febrero de este 
año por parte de los rusos, que han 
atacado y ocupado distintos encla- 
ves en Ucrania, una lucha en la que 
los que defienden su nación se be- 
nefician de la llegada de armas me- 
rodeadoras de países como 
Estados Unidos. Las han estado 
usando junto a medios aéreos de 
combate UCAV (Unmanned Com- 
bat Air Vehicle), como los efectivos 
Bayraktar 7B2 de origen turco, de 
forma especialmente diligente 
para atacar todo tipo de objetivos 
y conseguir infringir unas pérdidas 
de material) y vidas humanas es- 
pecialmente elevadas a los invaso- 
res. Tal es la eficiencia en el uso de 
combinado de UCAV y LM, que los 
avances previstos inicialmente por 
Rusia en su voluntad de ocupar de- 
terminadas zonas se han visto re- 
trasados y muy mermados en la 
eficacia de las acciones de com- 
bate que ellos siguen llevando a 
cabo allí. 

Sobre las armas merodeadoras, 
señalamos que se deben tener en 
cuenta distintos aspectos que de- 
finen su potencial real. Su confi- 
guración marca detalles en 
cuanto al almacenamiento, trans- 
porte y lanzamiento, siendo los 
más compactos los más favora- 
bles, pues pueden ser llevados por 
tropas a pie o en pequeños vehí- 
culos. De ellas, las que se lanzan 
desde el propio tubo que las 
acoge parecen más sencillas de 
usar que las que recurren a un 
lanzador neumático, que puede 
ser más lento de emplear y menos 
eficaz en situaciones complejas 


En determinados casos, un operador 
controla el vuelo de estas armas y 
decide cuál será el objetivo final sobre 
el que actuarán (foto UVision). 


Ya se identificó la necesidad de que las nuevas familias de vehículos de combate 
cuenten con estas armas entre sus capacidades de respuesta a las diferentes 


amenazas y situaciones (foto Rheinmetall). 


A simple vista se trata de un 
combatiente normal, aunque a su 
espalda lleva el contenedor de un 
sistema de arma autónoma 
merodeadora, que hace que su 
letalidad en el combate sea mayor 
(foto UVision). 


de batalla. Una vez en el aire, sue- 
len desplazarse a una determi- 
nada altura que no hace fácil ni su 
identificación ni la localización, 
amenaza reforzada por el hecho 
de que ni su tamaño relativa- 
mente compacto, ni las caracterís- 
ticas de los materiales usados en 
su fabricación) ayudan a identifi- 
car su ubicacion. 

Las indicaciones de geoposicio- 
namiento introducidas antes del 
lanzamiento, o las instrucciones 
que puedan recibir mientras vue- 
lan por parte de los operadores 
que gestionen manualmente su 
control, las dirigen a una zona en 
la que se moverán siguiendo de- 
terminados parámetros de bús- 
queda o en movimientos de órbita 
elíptica. En las armas merodeado- 
ras más compactas -idóneas para 
actuaciones contra personal y pe- 
queños vehículos- se tiene una au- 


tonomía de vuelo de una media 
hora para alcances inferiores a los 
10 km., aunque en los modelos 
más evolucionados y grandes, que 
suelen requerir de plataformas 
para su desplazamiento y lanza- 
dores específicos para el disparo, 
esos parámetros pueden transfor- 
marse en varias horas y en cientos 
de km. 

Desde el aire aprovecharán sus 
propios sensores, que incluirán cá- 
maras ópticas de alta definición o 
captadores térmicos con capaci- 
dad de identificar formas, como 
fruto de determinadas emisiones 
de calor, para buscar, siguiendo 
unos algoritmos de software car- 
gados en sus procesadores e iden- 
tificando así patrones predefinidos, 
determinados blancos conocidos o 
que puedan surgir en el devenir de 
su vuelo. Alternativamente, pue- 
den dirigirse a unas coordenadas 
exactas para atacar un punto con- 
creto en el que se haya determi- 
nado una amenaza que debe 
neutralizarse. Ante los diversos 
tipos de objetivos, y contando que 
pueden actuar autónomamente o 
siguiendo indicaciones del contro- 
lador humano, la metodología de 
ataque más común consiste en 
precipitar su caída hacia el punto 
en el que se prevea el impacto, 
tránsito final en el que no será fácil 
ni detectarlas ni destruirlas, si no se 
poseen sistemas y armas especifi- 
camente diseñados para tal fin. 


UNA APUESTA GANADORA 
El impacto, por la propia ener- 

gía cinética obtenida como resul- 

tado de su masa y velocidad 


(3) Los datos que llegan del número de sis 
temas rusos destruidos son especialmente ele 
vados y dejan claro que no les será fácil su 
objetivo, todo según los ucranianos. 


(4) Fuselajes de materiales compuestos, 
fibra de vidrio o aluminio de grado aeroespa 
cial son comunes en ellos 
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En Espana se propugna ya que los “Neton” del Mando de Operaciones Especiales 
puedan pronto contar con municiones merodeadoras para reforzar sus capacidades 
de acción directa (foto Octavio Díez Cámara). 


Varias empresas españolas producen sistemas que, como el QLM-40 con alas 
desplegables, pueden tener cabida en las Fuerzas Armadas propias y en las de otros 


países (foto Octavio Diez Cámara). 


terminal en el momento del cho- 
que, será determinante para aca- 
bar con objetivos terrestres, tales 
como vehículos no protegidos, 
puestos de mando situados bajo 
redes de ocultación o determina- 
dos sistemas de armas situados 
fuera del abrigo de protecciones 
bunkerizadas. A la propia energía 
al chocar hay que sumar los efec- 
tos de la detonación de la ojiva 
explosiva -suele ser relativamente 
pequeña, manteniendo muy con- 
trolada su deflagración y capaci- 
dad lesiva-, que se sitúa en el 
fuselaje de este tipo de municio- 
nes autónomas, efectos combina- 
dos que se demuestran 


especialmente útiles ante deter- 
minados blindajes®) o emplaza- 
mientos concretos. 

A esas capacidades que identi- 
fican los protocolos genéricos de 
actuación de las armas merode- 
adoras hay que añadir que hay 
modelos que, si no activan su ca- 
pacidad final de ataque, pueden 
regresar al punto de partida para 
recuperarlos y ser reutilizados y 
que hay otros diseños pensados 
para volar acompañados de siste- 
mas similares, en lo que se define 
como enjambres y buscar una sa- 
turación general que les haga 
más efectivos y letales y menos 
vulnerables. Las LM tienen una 
serie de caracteristicas que las 
hacen eficaces ante aquellos ob- 
jetivos que reciben su impacto, 
baratas a la hora de adquirirlas, al 
ser relativamente más economi- 
cas que los misiles más avanzados; 
versátiles para ser empleadas 
desde distintos tipos de platafor- 
mas y contra blancos de diferente 
carácter; y flexibles al incluir su 
concepto diseños de variopinto 
potencial, que las hacen más o 
menos aptas para múltiples usos 
militares. 

Hoy su desarrollo, como hemos 
observado en la edición de Euro- 
satory que se celebró en junio de 
2022 en las proximidades de París, 
está avanzando a pasos agiganta- 
dos y son varias las compañías que 
dedican sus esfuerzos a los proce- 
sos de investigación y puesta a 
punto que les den capacidad para 
interesar a un rango amplio de 
potenciales clientes. Esa línea de 
actuación es la que identificaría a 
varias empresas españolas, que 


Pequeños vehículos todo terreno pueden ser habilitados para llevar varios 
contenedores con armas merodeadoras y dispararlas, de forma unitaria o en salva, 
contra el adversario (foto Rafael). 


trabajan tanto en conceptos de 
ala hibrida, caracterizados por va- 
rios rotores que hacen que se 
mueva verticalmente en sus des- 
pegues y aterrizajes y que vuele 
como un RPAS, al variar los impul- 
sos en sus propulsores, como en 
otros con una configuración más 
tradicional, que incluye alas fijas O 
desplegables y suele optar por un 
impulsor trasero de prestaciones 
controladas. 


ESPAÑA E ISRAEL 

Las soluciones que a día de hoy 
llaman más la atención incluirían 
desarrollos de Instalaza en cola- 
boración con Swarming Techno- 
logies & Solutions (STS), que 
abordan diseños más convencio- 
nales, que incluyen a los Milvus 
Micro y Mini, que respectiva- 
mente pesan 2,5 y 7 kg. y tienen 
un alcance de 10 y 40 km.; y siste- 
mas como los Stryx Micro y Mini, 
con 4 rotores y capacidad para 
portar pequeñas cabezas de gue- 
rra de distinto propósito, sistemas 
no letales o gases ofensivos. Junto 
a ellos, los QLM-40 de Arquimea 
Defence and Security que están 
siendo evaluados por la Dirección 
General de Armamento y Material 
(DGAM); y el concepto LISS (Long 
Range intelligent Security System) 
de Escribano adaptado a cometi- 
dos de ataque. 

España, de momento, no se ha 
decidido a comprar este tipo de 
armas avanzadas, aunque todo 
apunta a que pronto se iniciará 
ese proceso. Otras naciones si lo 
han hecho ya, destacando a Israel 
como el que más éxito de ventas 
internacionales está teniendo, al 
suministrar sus diseños a todo 
tipo de clientes para que puedan 
ser operados desde emplaza- 
mientos terrestres o navales. Gran 
volumen de ventas lo está obte- 
niendo UVision con concepciones 
letales, que incluyen la familia 
Hero, pensada para obtener, gra- 
cias a su concepto cruciforme de 
configuración alar o sus enlaces 
de datos de alta velocidad, el má- 
ximo rendimiento en entornos 
complejos y dinámicos. Forman 
parte de sus propuestas los con- 
ceptos tácticos Hero-30, que cabe 
en una mochila; 70, de sólo 7 kg.; 
y -120, optimizado para la lucha 
contracarro. 

Otros conceptos operacionales 
los representan los Hero-250 y 
400/400EC, que incluyen una guía 


Varias plataformas merodeadoras se dirigen hacia una zona preestablecida y, 
convenientemente transformadas en vectores de ataque, podrían conseguir efectos 
neutralizadores en sus objetivos (foto Escribano). 


El “Harop” israelí se considera como una de las primeras aportaciones en el entorno 
de armas del que hablamos en estas páginas (foto Octavio Diez Cámara). 


electro-óptica infrarroja y un si- 
lencioso propulsor eléctrico; o las 
armas estratégicas Hero-900 y 
1250, con una ojiva de 30 kg., espe- 
cialmente letal dentro de sus 200 
km. de radio de acción. UVision 
ha firmado una importante 
alianza estratégica con la ger- 
mana Rheinmetall. Las soluciones 
israelíes disponibles no acaban 
ahí y en la cartera de IAI encon- 
tramos el Green Dragon, capaz de 
misiones de interdicción fuera de 
la línea de visión, el tetrarrotor 
Rotem de baja firma sonora, para 
dificultar su detección; el Mini 
Harpy, en el que puede instalarse 
un buscador que se dirige a las 
fuentes de radiación; o las últimas 
versiones de los Harop y Harpy, 
en las que se opta por capacida- 
des todo tiempo y un modo dis- 
para y olvida que los hace 
especialmente útiles. 


OTROS PAÍSES 

Otros países han seguido los 
pasos de Israel y apuestan por 
modelos propios de efectividad 
supuesta O contrastada. Rusia 
mostró el año pasado en Army 
2021 desarrollos como los Lancet y 
Kyb de Zala Aero, perteneciente 
al grupo Kalashnikov, pensados 
para actuar en grupo contra ob- 
jetivos de alto valor o para alcan- 
zar velocidades punta de caída de 
hasta 300 km/h., que permite em- 
plearlos también para neutralizar 
objetivos aéreos. En Taiwan, 
donde la amenaza de China crece 
y es cada vez más palpable, el 
centro de tecnología y ciencia 
NCSIST ha diseñado y produce el 
concepto Chien Hsiang, que 
puede transportarse en número 
de 12 sistemas en un remolque 


(6) Fire and Forget. 
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Taiwan desarrolló estos lanzadores múltiples, que son remolcados por una cabeza 
tractora y situados en el área donde se prevé que el adversario sitúe buena parte de 


sus fuerzas terrestres. 


para ser lanzados en masa sobre 
objetivos que previsiblemente 
serán fuentes de radiación diversa 
que haya que destruir. 

Polonia ha solicitado 1.000 
ejemplares del Warmate para su 
Ejército, plataforma originaria de 
la compañía local WB Electronics 
que puede recibir cabezas de 
combate de alto explosivo, de 
fragmentación o termobáricas. 
India ha valorado sólo hace unos 
meses la capacidad real de con- 
ceptos como los LMO0, LMI y He- 
xacopter, obtenidos como fruto 
del esfuerzo de Solar Industries 
India; a la vez que China optó 
primero por copiar diseños israe- 
líes, en un proceso evolutivo que 
les ha permitido poner a punto 
soluciones como los recientes 
ZD90 y sus predecesores CH-901. 
Por cierto, paises como Iran, 
Corea del Norte y otros han 
puesto a punto modelos en los 
que han volcado toda su capaci- 
dad y tecnologias, que en algu- 
nos casos han sido obtenidas de 
fuentes comerciales”). 

Para acabar, senalaremos que 
Estados Unidos también lleva 
unos anos apostando por el con- 
cepto de municiones merodeado- 
ras y que sus Fuerzas Armadas 
han comenzado el proceso que 
afianzará su incorporación. El US 
Marines Corps optó, incidiendo 
en su capacidad expedicionaria, 
por los Switchblade) de Aerovi- 
ronment, con el objetivo de usar- 
los para neutralizar a distancia 
artefactos explosivos improvisa- 
dos, /ED (Improvised Explosive De- 
vice). La experiencia obtenida 
llevó al Mando de Operaciones 
Especiales, o USSOCOM (United 
States Special Operations Com- 
mana), a comprar también los 
Switchblade 300 y 600, que son su 
evolución y siguen siendo lo sufi- 
cientemente compactos como 
para que las tropas a pie puedan 
llevarlos consigo. 

A los precedentes cabría aña- 
dir conceptos como el Coyote de 


Raytheon, que se dispara desde 
los lanzadores de sonoboyas de 
aviones y helicópteros antisub- 
marinos y que podría ser una 
buena opción, conveniente- 
mente transformado y provisto 
de capacidad real de ataque, 
para neutralizar objetivos en la 
superficie del mar. Las LM son ya 


una realidad y una apuesta clara, 
en un momento en la que las 
amenazas son cada vez más pal- 
pables, para hacer frente a diver- 
sos tipos de situaciones y 
adversarios. Su uso, como suce- 
dió con otros sistemas de armas 
antes, se va a generalizar para 
hacer que las merodeadoras sean 
un recurso versátil y efectivo, que 
los ejércitos necesitan incorporar 
con cierta urgencia a su panoplia 
de recursos militares. * 


(7) Se sabe que han instalado cámaras de 
alta definición producidas en Japón para el 
gran público. 


(8) Sistema solicitado recientemente por 
Francia para ponerlo en servicio antes de fina 
lizar 2022 y entregado a Ucrania, donde ha de 
mostrado ser exitoso 


A medio plazo se integrarán, como un sistema de armas más, entre las capacidades 
de los diferentes navíos de combate de las marinas más avanzadas (foto UVision). 


La previsión a corto y medio plazo sitúa a las armas merodeadoras como un puntal 
de aquellos países que busquen que sus capacidades militares sean especialmente 


letales (foto UVision). 
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“Shaldag” de la Prefectura 
Argentina, primera avanzada 
sudamericana de Israel 


Shipyards. 
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Lanchas Interceptoras 
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HETEROGENEO Y CRECIENTE 


Por Por Javier BONILLA 


UN ABANICO CADA VEZ MÁS AMPLIO, 


Corresponsal de Grupo Edefa en Río de Janeiro 


Con motores fuera borda, total o parcialmente 
blindadas, el narcotráfico, el terrorismo y su trasiego 
de armas o la trata de personas ha hecho de las 
lanchas interceptoras un equipamiento naval que se 
multiplica por imprescindible en América Latina. Por 
lo general son utilizadas en costas intrincadas o 
perpendiculares y otras menos accidentadas y 
usualmente desde bases concretas o extensas áreas 


fluviales. 


Una de las series hace tiempo 
más populares en el escenario 
iberoamericano, por ejemplo, la 
construye bajo licencia original 
estadounidense la división Ramta 
de IAI (Israel Aerospace Industries) 
de la Clase Dabur, presente desde 
los años sesenta y desde la Argen- 
tina a Guatemala, pasando por 


Honduras o Nicaragua, o desde 
Chile a Paraguay (este último caso 
en su versión de Taiwan, cercanas 
ya a las primeras Dvora, de la 
Clase Tzu Chiang, armadas local- 
mente con un insólito cañón Oer- 
likon de 120 mm. 

En el caso particular de la Ar- 
mada Paraguaya, sus unidades más 


modernas y regionalmente bas- 
tante originales, adscriptas a la Pre- 
fectura General Naval, son las 2 
Armacraft Crog 15, mayormente 
blindadas (hasta N//3), capaces de 
alcanzar una velocidad máxima de 
45 nudos, artilladas con 2 ametralla- 
doras de 12,7 mm., con radar, GPS, 
ecosonda además de la posibilidad 
de utilizar visores nocturnos. 


DABUR 

Las 4 Dabur argentinas -de las 
que algunas llegaron a integrar la 
Misión de Paz en Centroamérica 
(ONUCA) en los años noventa- 
están afectadas hoy a la Base Naval 
de Ushuaia (Área Naval Austral) con 
las 2 veteranas y resistentes Lurssen 
TNC-45 en la denominada Agrupa- 
ción de Lanchas Rápidas. Las 


Dabur” argentinas, de la Clase “Varadero”. 


Dabur, de 39 ton., estan armadas 
con 2 ametralladoras Oerlikon de 
20 mm. y 4 MGS de 12,7, siendo su 
velocidad maxima 19 nudos. Las 
TNC-45, bastante mayores (268 ton.) 
y con el doble de velocidad, cuen- 


tan con armamento bastante más 
poderoso, desde un cañón Oto 
Breda (hoy Leonardo) de 76/62 de 
tiro rápido a lanzadores de misiles 
Exocet o 2 cañones de 40/70, lanza- 
cohetes y lanzatorpedos. 


NVL y sus propuestas 


El fabricante alemán NVL tiene en su cartera algunas propuestas más que inte- 
resantes en el ámbito de las lanchas interceptoras. Hay que recordar la presencia 
de la, algo mayor, fortisima serie TNC-45 (Top Speed Navy Craf de la Clase Intré- 
pida, de mediados de los años setenta, en Argentina y, especialmente, Ecuador, tam- 
bién cliente de las TNC-36 de la Clase Manta (1970), hoy denominadas patrulleras 
guardacostas marítimas, LG-37 Isla de la Plata (ex LAE Manta) y LG-38 Isla Santa 
Clara, originalmente equipadas con misiles IAI Gabriel; o la primera de la Clase Ca- 
fiete de la Marina de Guerra peruana en la década de 1981, a partir de un diseño 
de Lurssen (hoy NVL) para ensamblar en los astilleros de SIMA para la DICAPI (Di- 
rección General de Capitanías y Guardacostas) y una lancha SAR de Lúrssen de la 
Clase Berlín en la Armada Nacional Uruguaya. 

Las lanchas FPB-28 de NVL, incluso de empleo fluvial si es preciso, de 28 m. de 
eslora, con una embarcación semirrígida y desplazando 88 ton. a una velocidad 
máxima de 35 nudos, pueden brindar apoyo en operaciones de aguas confinadas 
y poco profundas. Su calado es de 1,4 m. y la tripulación mínima de 7 efectivos, 
más 4 técnicos o personal especializado, prácticamente la misma de las aún más 
veloces (superarian ligeramente los 40 nudos) lanchas FIB-25, también aptas para 
aguas poco profundas, por su calado de 1,2 m. En lo que hace a embarcaciones de 
200 ton., la nueva CSB-40 de la Guardia de Fronteras de Arabia Saudita, de 20 tri- 
pulantes, un cañón de 20 mm. y 2 ametralladoras de 12,7 cumplen funciones de 
patrulla fronteriza y vigilancia, protección de infraestructuras crítica, pesca y reacción 


NVL FPB-28. 


Las Dabur chilenas de la Clase 
Grumete Salinas llegaron, en un 
total de 10, entre 1990 y 1995, 
siendo lentamente transferidas a 
la Dirección General del Territorio 
Marítimo y de Marina Mercante 
(DIRECTEMAR). Están armadas 
con cañones Oerlikon MK-/V de 
20 mm. Hace relativamente poco 
tiempo se sometieron a un cam- 
bio de ejes y hélices. La hondu- 
reña FNH-8501 Chamelecon está 
armada con una ametralladora 
frontal de 12,7 mm. y las 2 guate- 
maltecas con los veteranos misiles 
israelíes Gabriel y cañones Oerli- 
kon de 20 mm. Las nicaragúenses 
están artilladas con cañones ZSU 
de 23 mm. 


DEFIANT 

Otros países y cuerpos, como el 
Servicio Nacional de Guardacostas 
de Costa Rica, recurren a una pe- 
culiar mezcla de lanchas colombia- 
nas de Eduardoño, entre las 
propias y las incautadas al narco- 
tráfico, además de las Tampa Yacht 
Tempest FC-1 donadas por Estados 
Unidos, con 2 posibles ametralla- 
doras de .50, camara infrarroja de 
360 grados, y protección balística 
NIJ 3 y 33, desarrollando una veloci- 
dad de crucero de 45 nudos, así 
como 2 Metal Shark Defiant 38 y 
una Defiant 45. 

Otras Metal Shark Defiant han 
sido entregadas a la República Do- 
minicana de 27, 32 y 37 pies, arma- 
das con una ametralladora M-60. El 
Salvador, Honduras, Guatemala y 
al SENAN de Panamá (en su mayo- 
ría, de la serie 85, derivada del 
Damen Stan Patrol 2606, presente 
en Venezuela, Ecuador, Bahamas y 
Nicaragua), así como 6 Defiant 32 
en Uruguay, por parte de Estados 
Unidos, que también facilitó re- 
cientemente a la Armada de este 
país 3 Protector ex US Coast Guard, 
de próxima incorporación, 2 de 
ellos a ser basados en la estación 
fluvial de Fray Bentos. 


SUECAS NACIONALIZADAS 
México, y Últimamente Perú, 
han elegido las lanchas suecas 
Dockstavarvet Combat Boat 90 
(CB-90). La Armada mexicana ad- 
quirió un total de 66 unidades (17 
ensambladas localmente), mien- 
tras que la Marina de Guerra del 
Perú monta 24 unidades en SIMA. 
El astillero nórdico ha mostrado 
este diseño en reiteradas oportu- 
nidades, tanto a la Marina, como 
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al Ejército de Brasil, ya que éste úl- 
timo mantiene un importante 
componente fluvial, integrado, 
fundamentalmente por Bruns- 
wick Guardian G-25 (también usa- 
das y construidas bajo licencia en 
Venezuela, así como, en su ver- 
sión 22, integradas a la Infantería 
de Marina Argentina), además de 
2 | Cotecmar LPR-40, junto a otras 
2 de la Marina, cuerpo que patru- 
lla fundamentalmente sus cursos 
de agua internas con las LAR 
(Lancha de Acción Rápida). 

Para patrulla rápida costera, 


utiliza algunos ejemplares de la 
Clase Marlin, de 45 ton., equipa- 
dos con 2 ametralladoras MAG de 
7,62 mm., las denominadas LAEP 
(Lanchas de Apoyo de Enseñanza 
y Patrulla) y la serie DGS Raptor, 
embarcaciones tubulares rígidas 
híbridas blindadas, fabricadas con 
una combinación de polietilenos 
de última generación, que equi- 
pan tanto a la Marina, como al 
Ejército y a unidades policiales y 
ambientales, para lo cual se las 
puede dotar de varias opciones 
bélicas. 


“Marlin” de la Marina de Brasil, un diseño italiano nacionalizado. 
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DAMEN 

Otra opción, presente en Trini- 
dad & Tobago, Panama y Vene- 
zuela, que los empezó a artillar 
con el sistema de cohetes de 107 
mm. iraní Haseb de 1 tubos y 9 
km. de alcance, es el Damen DI- 
1102 Interceptor (otros países, 
como Barbados, optaron por el 
1204), que desarrolla una veloci- 
dad máxima de 55 nudos y está 
equipado con radares y brújula 
de Raymarine, comunicaciones 
VHF, intercomunicaciones inte- 
gradas en los cascos, un reflector, 
ete 

Colombia utiliza tanto las na- 
cionales, exportadas a América 
Central, Eduardoño 380 Tipo B 
(Bote Interceptor Patrullero), Safe 
Boat Apostle 410 (fabricados por 
COTECMAR y exportados a la re- 
gión bajo licencia), como las Bos- 
ton Whaler Guardian 22, y, 
principalmente, a nivel fluvial, las 
COTECMAR LPR 40 MK II, con una 
velocidad de 35 nudos, completa- 
mente blindadas, equipadas con 
ametralladoras de diversos cali- 
bres, lanzagranadas, etc. 


DE COTECMAR A ISRAEL 
SHIPYARDS 

Para los Batallones Fluviales de 
Infanteria, la firma estatal COTEC- 
MAR construyó, y construye, las 
lanchas de combate fluvial de 
bajo calado BRF-230 con diversas 
opciones de armamento. En la 
República Dominicana, como cu- 
riosidad, el principal interceptor 
es un Swiftship, armado con 2 
ametralladoras de .50 y un cañón 
Oerlikon de 20. 
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Las Damen panamenas. 


Ecuador, por su parte, adqui- 
rió 12 lanchas tácticas Elbit lla- 
madas guardacostas ribereñas, 
que incluyen GPS, radar, siste- 
mas de comunicación y chale- 
cos blindados, blindaje para 
calibre 5,56 o 7,62 mm y pueden 
de ser artilladas con 4 ametra- 
lladoras de 12,7. Recientemente 
China donó 5 lanchas intercep- 
toras del Tipo 957. Asimismo, se 
han comprado 5 unidades Re- 
negade Powerboats Patrol, 
asignadas al Cuerpo de Infante- 
ria de Marina, sistemas FL/R de 
imagen /R y radares Garmin 
xHD2, foco de búsqueda y barra 
de luz policial. 

Perú (7 unidades), Colombia (8) 
y, Casi experimentalmente, Vene- 
zuela (1), utilizan, además, aerodes- 
lizadores (hovercraft) Griffon a 
nivel fluvial. Bolivia, sin salida al 
mar, usa 12 Rodman 38 y hasta 
Boston Whaler Piraña MkII (rede- 
nominada Guardian), pasando 


por unidades de origen chino o 
neumaticas de Pumar y Zodiac. 
En Argentina, la Prefectura 
Naval, además de las lanchas na- 
cionales de la Clase Toro y Yagua- 


“Renegade” de Ecuador. 


reté, con cámaras de visión noc- 
turna, blindaje RB3 y ametrallado- 
ras MAG, asignadas a la región 
Noreste del país, se transformó el 
primer cliente americano de las 
embarcaciones Shaldag Mk II de 
Israel Shipyards. en 2018, artilladas 
principalmente con Rafael 
Typhoon, de 2 cañones automáti- 
cos de 25 mm., junto a 2 ametra- 
lladoras de .50, hoy prácticamente 
sin presupuesto para su manteni- 
miento. 

En Chile, DIRECTEMAR incor- 
poró diversas lanchas Safe Boat 
Defender, armadas y chequeadas 
en las instalaciones de ASMAR, 
distribuidas entre las diferentes 
zonas del país y activas. Dada la 
demanda existente y progresiva 
para este tipo de sistemas en 
toda la región, este mosaico año 
a año promete ser más variado y 
su gran vitrina. * 


Proteger el dominio marítimo de un país es una tarea enorme. Las acciones criminales como el tráfi co de drogas y la 
pesca ilegal amenazan la seguridad y la prosperidad de las zonas económicas exclusivas. NVL Group entiende que 
estos desafíos complejos requieren soluciones efectivas. Ofrecemos embarcaciones modulares y polivalentes para 
apoyar la vigilancia y el control de sus aguas litorales. Juntos, mantenemos la seguridad tanto del entorno marítimo 
como de los medios de vida que éste sostiene. 


Para obtener más información, llame al +49 421 6604 344 o visite nuestro sitio web, www.nvl.de 
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ENTREVISTAMOS AL 


EFE DE ESTADO MAYOR DEL 
EJERCITO DEL AIRE Y DEL ESPACIO 


General Javier Salto 


Por Eva CERVERA 


Hemos conversado con el General del Aire Javier 
Salto Martinez-Avial de los grandes retos del Ejército 
del Aire y del Espacio en momentos en que se han 
dado importantes pasos, como la llegada del A330 o 
la firma de 20 cazas “Eurofighter” en el marco del 
Programa “Halcón”. Persisten, no obstante, 
necesidades de modernización de sistemas que van 
a requerir de un importante esfuerzo inversor para 
mantener capacidades. El anunciado incremento de 
inversión en defensa se espera que se de en un 
marco de estabilidad, que permita llevar a cabo una 
planificación realista de adquisición. 
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DEFENSA: ¿Cuáles son las prio- 
ridades del Ejército del Aire y del 
Espacio en estos momentos? 

General Javier Salto: La priori- 
dad del Ejército del Aire y del Es- 
pacio es mantener una capacidad 
de adaptación constante que res- 
ponda a los desafíos y amenazas 
a la seguridad actuales y futuros. 
Para ello, el Ejército del Aire y del 
Espacio está siempre en un pro- 
ceso continuo de mejora y actua- 
lización del personal, en lo que se 
refiere a su capacitación técnica y 
adiestramiento, y también del ma- 
terial, para adquirir y mantener 
unas capacidades a la vanguardia 
tecnológica e interoperables con 
nuestros aliados. El Ejército del 
Aire y del Espacio se esfuerza para 
cumplir con excelencia su misión 
principal, la vigilancia y el control 
aeroespacial, proporcionando li- 
bertad de acción y seguridad en 
el aire y el espacio 24 horas al día, 
los 365 días del año. Todo ello, sin 
olvidar la importancia de seguir 
disponiendo de otras capacida- 
des militares y de contribución a 
la acción del Estado. 

En lo que respecta al material, 
las prioridades del Ejército del Aire 
y del Espacio contemplan, entre 
otros, la modernización del Sis- 
tema de Vigilancia y Control Ae- 
roespacial, incluyendo sus radares 
y la red SC2N-EA; el reemplazo de 
los F-18 de la Península, inclu- 
yendo sensores y armamento 
aire-suelo y aire-aire; la sustitución 
del P-3M; la capacidad de trans- 
porte aéreo táctico en un seg- 
mento intermedio, entre el 4400 y 
el C295; la actualización de las ca- 
pacidades de SEAD, guerra elec- 
trónica y autoprotección de 
aeronaves; la mejora de capacida- 
des de RPAS de Clase II; y la reno- 
vación de los sistemas SHORAD y 
C-UAS. Asimismo, en lo que res- 
pecta a la enseñanza en vuelo, 
para el Ejército del Aire y del Espa- 
cio es prioritario continuar con la 
implementación del Sistema Inte- 
grado de Enseñanza (ITS), que ha 


«La estabilidad presupuestaria en Defensa 
permitiria alinear las necesidades militares 
con la capacidad industrial» 


El Ejército del Aire y del Espacio operará en total 14 A400M. 


comenzado con la sustitución del 
C101 por el Pilatus PC-27, en la Aca- 
demia General del Aire, al que se- 
guirán las sustituciones del 7-35C 
Pillán, el F-5BM y el Sikorsky S-76, 
en el futuro. 

Todo esto requiere una impor- 
tante inversión, que redundará en 
beneficio de los españoles, no 
solo por nuestra aportación a la 
seguridad y defensa de España, 
de la Alianza y de Europa, sino 
también por el impulso a la indus- 
tria de defensa aeroespacial na- 
cional. Y es que, como estamos 
viendo recientemente, con un 
conflicto tan cercano como el de 
Ucrania, la capacidad de disua- 
sión y defensa, tanto desde el 


punto de vista nacional como co- 
lectivo, es esencial para el bienes- 
tar de nuestra sociedad. En este 
sentido, es realmente importante 
resaltar que, aunque el material es 
importante, el factor humano 
será siempre el elemento esencial 
de las Fuerzas Armadas en gene- 
ral y del Ejército del Aire y del Es- 
pacio en particular, pues son 
nuestros aviadores los que cum- 
plen la misión con su sacrificio 
diario, sustentados en unos valo- 
res morales y profesionales forja- 
dos en la tradición de la 
excelencia heredada de todos los 
que nos precedieron. 

DEFENSA: ¿De qué forma los 
anunciados incrementos en los 


«La capacidad de disuasión y defensa, 
tanto desde el punto de vista nacional 
como colectivo, es esencial para el 
bienestar de nuestra sociedad» 


El Ejército del Aire y del Espacio ya tiene sus 2 primeros A330. 


presupuestos de Defensa afecta- 
rán al Ejército del Aire y del Espa- 
cio? 

GJS: Ciertamente, el anuncio 
del Gobierno del incremento del 
presupuesto en Defensa, como 
parte del compromiso de España, 
tanto con la OTAN como con la 
UE, es esperanzador, ya que se es- 
pera permita a las Fuerzas Arma- 
das cambiar la tendencia de los 
últimos años de crisis y mantener 
un nivel de disponibilidad y ope- 
ratividad alineado con los de los 
países de nuestro entorno y rele- 
vancia. Para el Ejército del Aire y 
del Espacio no se trata solo de un 
incremento del presupuesto, sino 
de dar a ese presupuesto una es- 
tabilidad plurianual, que permita 
alinear un recurso financiero pre- 
decible con una planificación rea- 
lista y viable de adquisición y 
modernización de capacidades. 
Es fundamental recalcar que los 
procesos de adquisición son lar- 
gos, especialmente los que impli- 
can nuevos desarrollos 
tecnológicos con procesos de in- 
vestigación complejos y costosos, 
pero tan importantes para impul- 
sar la competitividad de la indus- 
tria nacional. En este sentido, la 
estabilidad presupuestaria en De- 
fensa permitiría alinear las necesi- 
dades militares con la capacidad 
industrial para proporcionarlas en 
cantidad, calidad y plazos. En este 
contexto, el EA ya ha transmitido 
a las autoridades de planea- 
miento de la Defensa las necesi- 
dades más urgentes a corto plazo. 

Pero, además, parte del incre- 
mento presupuestario debería 
dedicarse a la recuperación pro- 
gresiva de los niveles de personal 
anteriores a 2009, tras un déficit 
generalizado de efectivos, milita- 
res y civiles, que ha afectado al 
Ejército del Aire y del Espacio 
sobre todo en personal de alta es- 
pecialización y permanencia, 
como son sus oficiales y suboficia- 
les. Esta problemática es especial- 
mente preocupante en el 
colectivo de pilotos, debido al cre- 
cimiento global del sector de la 
aviación comercial, que demanda 
cada vez más y que valora enor- 
memente la calidad de la forma- 
ción y la experiencia de los pilotos 
del Ejército del Aire y del Espacio. 
Evitar que la pérdida de pilotos 
impacte negativamente en nues- 
tras misiones requiere un esfuerzo 
adicional en formación. Por ello, 
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Los F-18 tienen que ser sustituidos. 


un incremento de efectivos mejo- 
raria la disponibilidad y sosteni- 
miento de las unidades y 
permitiría cubrir los puestos de- 
mandados por los nuevos come- 
tidos y estructuras nacionales e 
internacionales asumidos por el 
Ejército del Aire y del Espacio, 
como en el ámbito espacial y ci- 
berespacial. Evidentemente, si se 
aprobara este incremento de 
efectivos sería necesario un es- 
fuerzo proporcional en centros 
de enseñanza y formación, así 
como en la capacidad de adies- 
tramiento y perfeccionamiento 
del Ejército del Aire y del Espacio. 
Todo ello debe ser llevado a cabo 
a través de planes integrales que 
incluyan tanto la adquisición y el 
sostenimiento, como las infraes- 
tructuras necesarias para su im- 
plantación. 

DEFENSA: ¿Qué esperan del 
programa “Halcón” de dotación 
de más “Eurofighter”? 

GJS: Como ya se ha comentado, 
la actualización de las capacidades 
de combate es prioritaria, no solo 
para el Ejército del Aire y del Espa- 
cio. sino para las Fuerzas Armadas, 
por tratarse de una de las capaci- 
dades decisivas del empleo del 
poder aeroespacial y, por tanto, 
esencial para cumplir nuestra mi- 
sión principal. En este contexto, el 
proceso de reemplazo de todos 
los F-18 se realizará por fases. En 
primer lugar, se acometerá la sus- 
titución de la flota de F-184 de Ca- 
narias, para lo que la Secretaria de 
Estado de Defensa firmó el con- 
trato del Programa Halcón, para 
adquisición de 20 Eurofighter, el 23 
de junio pasado en Berlín. Este 
proyecto cuenta con una inversión 


de 2.043 millones de euros y su- 
pondrá un nuevo impulso para las 
empresas españolas del sector. En 
una segunda fase se abordará la 
renovación, para finales de esta 
década, de los F-18M, actualmente 
basados en Madrid y Zaragoza. 
Para esta fase, que se acometerá 
en 2 etapas, se contempla la posi- 
bilidad de adquisición de una solu- 
ción mixta compuesta de 2 flotas 
que se complementen en capaci- 
dades de combate: una nueva ver- 
sión del Eurofighter (Halcón 2), que 
debería contratarse el año que 
viene, para que pueda estar ya 
operativa antes de 2030, y un sis- 
tema de armas, a medio-largo 
plazo, que se definirá en el mo- 
mento apropiado. 

Como sabe, en el Ejército del 
Aire y del Espacio no selecciona- 
mos el sistema de armas que se 
adquiere finalmente, sino que 
proporcionamos nuestros conoci- 
mientos y experiencia en la defi- 
nición de los requisitos operativos 
sobre la base de los escenarios fu- 
turos más probables y las necesi- 
dades de interoperabilidad con 
los Aliados. Por otro lado, como ya 
he comentado, la larga duración 
de los procesos de desarrollo y 
adquisición de capacidades, espe- 
cialmente en sistemas de armas 
aeroespaciales de nueva genera- 
ción, hace que la selección final 
esté condicionada por el mo- 
mento en el que se tome la deci- 
sión, mucho antes de su entrada 
en servicio. Por ello, la selección 
del sustituto del F-18M por Euro- 


fighter y F-35 0 por otros candida- 
tos, así como el programa Next 
Generation Weapon System 
(NGWS), de generaciones radical- 
mente diferentes, responde a pro- 
gramas de adquisición con 
requisitos, presupuestos y plazos 
distintos. 

DEFENSA: En aviación de trans- 
porte, ¿contemplan la moderniza- 
ción o el aumento de la actual la 
flota de C295 y la sustitución de 
los C212 de la Escuela Militar de 
Paracaidismo?; ¿Cree se reconsi- 
deraría incorporar los 13 A400M a 
los que se renunció en su mo- 
mento? 

GJS: El rendimiento de estas ae- 
ronaves de la industria nacional 
ha sido y es tremendamente satis- 
factorio, incluyendo al legendario 
CASA C212, tras casi medio siglo en 
servicio. El C295 destaca por un 
coste de mantenimiento muy ren- 
table y por su fiabilidad, como ha 
quedado patente en las misiones 
del Ejército del Aire y del Espacio 
en multitud de operaciones en te- 
rritorio nacional y en el exterior 
desde su entrada en servicio. En lo 
que respecta al 4400M, de los que 
ya se han recibido 13 de los 14 pre- 
vistos, se ha revelado como un sis- 
tema robusto y de excelentes 
prestaciones en aerotransporte, 
aeroevacuaciones médicas y rea- 
bastecimiento en vuelo. De 
hecho, en apenas 6 años desde su 
entrada en servicio, gracias al ex- 
celente trabajo de los aviadores 
que lo sostienen y lo operan, se 
ha convertido en la punta de 
lanza de las operaciones de aero- 
transporte de la Fuerza Conjunta, 
como la evacuación de colabora- 
dores afganos de hace un año. 

Más aún, esta excelente capa- 
cidad de aerotransporte táctico 
medio y ligero se ha completado 
recientemente al recuperar la au- 
tonomía en la proyección estraté- 
gica con la recepción de 2 de los 
3 A330 previstos y que quedará 
plenamente cubierta cuando se 
hayan convertido, entre 2024 y 
2025, a la versión Multi Role 
Transport Tanker (MRTT), con ca- 
pacidad de reabastecimiento en 
vuelo. Pero a pesar de estar ple- 
namente satisfechos con las ca- 
pacidades actuales y reiterando 
la necesidad de planear la sustitu- 


«El proceso de reemplazo de todos los 
F-18 se realizará por fases» 


«Nuestro objetivo a largo plazo es la adquisición del EuroMALE» 


El Ejército del Aire y del Espacio potencia sus capacidades con RPAS. 


ción y modernización de cual- 
quier capacidad con la suficiente 
antelación, el Ejército del Aire y 
del Espacio ya está estudiando las 
necesidades futuras de aero- 
transporte. En este sentido, a más 
largo plazo, se están valorando 
varias opciones, no necesaria- 
mente excluyentes, como la reno- 
vación de los C295 y el Future 
Medium-size Tactical Cargo 
(FMTC), como plataforma inter- 
media entre el C295 y el A400M, 
programa multinacional en el que 
la industria aeroespacial nacional 
tendria una importante participa- 
ción. Por ultimo, en relación con 
su pregunta sobre los 13 4400M, 
se siguen considerando no nece- 
sarios, ya que excederían las ne- 
cesidades actuales de las Fuerzas 
Armadas en ese segmento de ae- 
rotransporte. 

DEFENSA: ¿Qué planes hay 
para modernizar o reforzar el 
parque de RPAS? ¿Se contempla 
armar los MQ-9 en algún mo- 
mento? ¿Cómo incrementarán su 
capacidad ISR? 

GJS: En relación a su primera 


Los A330 serán transformados a MRTT. 


pregunta, la capacidad que pro- 
porcionan los RPAS en las opera- 
ciones actuales, tanto con fines 
de inteligencia, vigilancia y reco- 
nocimiento (/SR) como de ataque, 
se está teniendo en cuenta en 
todos los niveles del Ministerio de 
Defensa, desde las lecciones 
aprendidas en operaciones, hasta 
los planes de desarrollo y adquisi- 
ción a medio y largo plazo. En 
este sentido, el Ejército del Aire y 
del Espacio, pionero y operador 
único en las Fuerzas Armadas de 
los sistemas RPAS estratégico- 
operacionales (Clase III), dispone 
de un sistema MQ-9 Predator-B 
con el que, ademas de aportar a 
las Fuerzas Armadas capacidades 
ISR persistentes, se adquiere ex- 
periencia y conocimiento en los 
RPAS de esta Clase. Para reforzar 
esta capacidad, nuestro objetivo 
a largo plazo es la adquisición del 
EuroMALE, que está previsto pro- 
porcione también una necesidad 
identificada hace ya tiempo por el 
Ejército del Aire y del Espacio, la 
capacidad de ataque aire-superfi- 
cie desde RPAS. 


En lo que respecta a su última 
pregunta, además de lo ya co- 
mentado relativo a los RPAS, el 
Ejército del Aire y del Espacio fina- 
lizó la definición de los requisitos 
del segmento aéreo del Programa 
Santiago (SIGINT). Este segmento 
presenta las ventajas propias de 
estar basado en una aeronave de 
flexibilidad, rapidez y alcance, por 
lo que es una parte esencial del 
Programa. Además de estar pen- 
diente de financiación, es necesa- 
rio seleccionar una plataforma 
aérea que no solo integre los sen- 
sores y equipos requeridos, sino 
que además, tenga las caracterís- 
ticas de dimensiones, velocidad y 
techo de vuelo necesarios para 
los escenarios y amenazas actua- 
les y futuras. Una plataforma que 
no responda a estos requisitos 
podría tener limitaciones para 
cumplir la misión, por muy avan- 
zados que sean sus sensores y sis- 
temas. 

DEFENSA: ¿En qué punto se en- 
cuentra el plan de digitalización 
e incremento de la capacidad del 
Sistema de Vigilancia y Control 
Aeroespacial? 

GJS: La transformación digital 
es uno de los objetivos estratégi- 
cos del Ejército del Aire y del Es- 
pacio y de las Fuerzas Armadas. 
Pero en el Ejército del Aire y del 
Espacio queremos dar más énfasis 
a la transformación como obje- 
tivo, siendo la digitalización un 
medio para conseguirlo. Todo ello 
requerirá un cambio de mentali- 
dad en todos los aviadores, en 
nuestros procesos e inversiones 
en investigación y desarrollo. Para 
ello, creemos que es fundamental 
promover proyectos tractores 
que impulsen la digitalización, 
como nuestro proyecto de Base 
Aérea Conectada, Sostenible e In- 
teligente (BACSI), que persigue 
que nuestras bases aéreas, como 
elemento clave de la Fuerza Aero- 
espacial, estén a la vanguardia 
tecnológica. Además, la orienta- 
ción altamente cooperativa de 
este proyecto con los entornos 
académico e industrial propor- 
ciona unos beneficios y sinergias 
de gran valor, tanto para el Ejér- 
cito del Aire y del Espacio, como 
para estos sectores del ámbito 
civil, de carácter estratégico. 

En cuanto al Sistema de Vigi- 
lancia y Control Aeroespacial, 
como ya he comentado, la mo- 
dernización de los centros de 
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El C212 ha dado excelentes resultados. 


Los C101 de la AGA han sido sustituidos por las Pilatus PC-21 para misiones 
de enseñanza. 


mando y control, incluyendo los 
radares y el sistema SC2N-FA, 
tiene una alta prioridad. En lo que 
respecta a los radares, se adquiri- 
rán inicialmente 2 LTR-25 y 4 Lanza 
LRR de Indra, proporcionando 
una mejora de prestaciones signi- 
ficativa, incluyendo la capacidad 
de detección de misiles balísticos. 
Posteriormente, en una segunda 
fase, a partir de 2026, se sustitui- 
rían el resto de los radares. Ade- 
más, el Ejército del Aire y del 
Espacio ha desarrollado, como so- 
lución interina, una red de mando 
y control con los servicios especi- 
ficos que requiere (SC2N-EA), con 
el que garantiza su misión princi- 
pal. En la actualidad se está defi- 
niendo el modelo de la red SC2N 
final para todas las Fuerzas Arma- 
das, que deberá integrar todas las 
funcionalidades que el Ejército del 
Aire y del Espacio necesita con las 
del resto de usuarios. 

DEFENSA: ¿En qué punto se en- 
cuentra la capacidad del Ejército 


del Aire y del Espacio en el ámbito 
ultraterrestre? 

GJS: Tras la aprobación del Real 
Decreto 524/2022, de 27 de junio, 
el Ejército del Aire ha pasado a 
denominarse Ejército del Aire y 
del Espacio, en línea con otros pa- 
íses de nuestro entorno, como 
Francia. Este cambio, que pudiese 
parecer cosmético, es en realidad 
el reconocimiento normativo de 
que el nuevo ámbito aeroespacial 
incluye el aire y el espacio y que 
añade, como misión permanente, 
tanto la vigilancia y conocimiento 
de la situación espacial (SSA) 
como la protección del ámbito es- 
pacial. Conviene recordar que 
lleva a cabo la misión SSA desde 
diciembre de 2020, cuando el Cen- 
tro de Operaciones de Vigilancia 
Aeroespacial (COVE), encuadrado 
en la Jefatura del Sistema de Vigi- 
lancia y Control Aeroespacial 
(SVICA) del Mando Aéreo de 
Combate, asumió el control ope- 
rativo del radar S3TSR (Spanish 


«En lo que respecta a los radares, 
se adquirirán inicialmente 2 LTR-25 y 


4 Lanza LRR» 


Space Surveilliance & Tracking 
Surveillance Radar), situado en la 
Base Aérea de Morón, para la de- 
tección, identificación y segui- 
miento de los objetos existentes 
en el espacio, activos y en órbita, 
O basura espacial. En esta área, el 
objetivo a corto plazo es incre- 
mentar progresivamente la provi- 
sión de servicios espaciales con la 
intención de alcanzar en 2023 la 
capacitación final operativa del 
COVE: 

Estos hitos suponen un avance 
hacia la necesaria adaptación de 
las Fuerzas Armadas para garanti- 
zar el aprovechamiento de las 
oportunidades en el ámbito espa- 
Cial, eficacia en la respuesta a los 
riesgos y amenazas que puedan 
afectar a la defensa y a la seguri- 
dad de los intereses nacionales en 
el espacio, adaptación que el Ejér- 
cito del Aire y del Espacio lidera 
en las Fuerzas Armadas para inte- 
grar tanto las capacidades como 
las necesidades conjuntas en este 
ámbito. Y esto es lógico porque el 
ámbito espacial o ultraterrestre 
no está aislado, sino que tiene 
continuidad con el aéreo y, desde 
ambos, influyen en todos los 
demás ámbitos de las operacio- 
nes. Por eso, aunque existen dife- 
rencias físicas entre el aire y el 
espacio, han de concebirse como 
un todo continuo y único, como 
decía al inicio, el ámbito aeroes- 
pacial. En el futuro, además del 
conocimiento de la situación es- 
pacial, las actividades en este ám- 
bito podrían abarcar las 
operaciones de carácter tanto 
defensivo como ofensivo, las co- 
municaciones vía satélite de valor 
estratégico (SATCOM), los servicios 
de posicionamiento, navegación y 
sincronización (PNT), la vigilancia 
terrestre y espacial, geología, me- 
teorología y oceanografía (Geo- 
Metoc), la inteligencia, vigilancia y 
reconocimiento (/SR) y la alerta 
temprana, seguimiento e identifi- 
cación aeroespacial. 

También conviene resaltar una 
característica importante de las 
capacidades espaciales y es su 
uso dual por los sectores militar y 
civil, gubernamental o incluso co- 
mercial y que convierte al sector 
aeroespacial en un sector indus- 
trial estratégico de importancia 
crítica en términos económicos, 
de investigación y de innovación. 
En este sentido, se continuarán 
impulsando las excelentes relacio- 


«Se esta pensando en adquirir PC-21 adicionales, de Forma 
que la AGA tenga una única flota para enseñanza» 


nes con la industria aeroespacial 
nacional e instituciones académi- 
cas para colaborar en formación 
y en proyectos mutuamente be- 
neficiosos, para lo que es impor- 
tante que participen activamente 
en los proyectos estratégicos 
para la Recuperación y Transfor- 
mación Económica (PERTE) del 
Plan de Recuperación, Transfor- 
mación y Resiliencia del Gobierno, 
que estoy seguro impulsarán es- 
tratégicamente el crecimiento 
económico y la competitividad de 
la industria aeroespacial nacional. 
Por último, es importante subra- 
yar la importancia de la próxima 
creación de la Agencia Espacial 
Española (AEE), que coordinará las 
actividades relativas al espacio y 
la participación española en el 
ámbito internacional y en la que 
el Ejército del Aire y del Espacio 
representará a las FAS. 

DEFENSA: ¿Qué balance hace 
de la incorporación de los PC-21? 
¿Hay avances para dotarse de un 
reactor para el rol de entrena- 
miento? ¿Qué opciones manejan 
ante la baja de los F-5M? ¿Cómo 
se transformará la Escuela de He- 
licópteros Militar de Granada con 
la llegada del H135? 

GJS: En el Ejército del Aire y del 
Espacio, el recurso más valioso es 


el humano, es decir, las personas. 
Por ello, la enseñanza en general 
y la instrucción de nuestro perso- 
nal, y de nuestros nuevos pilotos 
en particular, ha sido siempre una 


- de las prioridades más altas. En los 


últimos años se ha trabajado en 
los planes de actualización y mo- 
dernización de los sistemas de en- 
señanza en vuelo e instrucción en 
todas las escuelas y fundamental- 
mente en la AGA (Academia Ge- 
neral del Aire), en la Escuela Militar 
de Helicópteros y en el Ala 23 de 
Instrucción de Caza y Ataque. Esta 
modernización está en distintas 
fases de planeamiento y ejecu- 
ción, de acuerdo con la urgencia 
de la necesidad de sustitución de 
las flotas de aeronaves en cada 
uno de estos centros de ense- 
ñanza, cuya vida operativa se re- 
monta a distintas épocas en cada 
caso. Hay que recordar que el F- 
5BM entró en servicio en 1970, el 
CASA C101 opera desde 1980, el 
ENAER T-35C Pillán, desde 1987 y 
el helicóptero Sikorsky 5-76, 
desde 1991. Pero, más allá de la 
sustitución de estas flotas por 
motivos de límite de vida o even- 
tuales dificultades en su sosteni- 
miento, la excelencia en la 
enseñanza en vuelo, que el Ejér- 
cito del Aire y del Espacio siempre 


Se espera reemplazar los F-5B M con anterioridad a 2030. 


2 ENAER T-35 “Pillán” y 1 C-101 de la AGA. 


ha necesitado, exige en el Siglo 
XXI la entrada en servicio de nue- 
vos sistemas integrados de ense- 
ñanza (/TS), en sus distintas fases y 
aptitudes, basados en modernas 
ayudas a la enseñanza y simula- 
ción. Estos sistemas favorecen 
que el alumno alcance las compe- 
tencias aeronáuticas de forma 
más rápida y eficiente, facilitando 
su transición a modernos sistemas 
de armas, como son el Eurofigh- 
ter, el A400M o el NH90. 

Con la entrada en servicio del 
Pilatus PC-27, de los que ya hemos 
recibido las 24 unidades que con- 
forman la flota, el Ejército del Aire 
y del Espacio está en proceso de 
implantar su primer /75 en sustitu- 
ción del C701 para la fase 2 de en- 
señanza en vuelo. El próximo 
curso básico de la Academia Ge- 
neral del Aire, que comenzará en 
septiembre próximo, ya se reali- 
zará con PC-21. En este aspecto y 
respondiendo a su pregunta: el 
programa ha ido según lo pre- 
visto y los profesores de la AGA 
están satisfechos con el PC-21, que 
cumple de manera sobresaliente 
con los requerimientos, al integrar 
sistemas de enseñanza virtual con 
una aeronave que dispone de 
una envolvente de vuelo ade- 
cuada y una moderna aviónica. 
Esperamos también, en un futuro 
no muy lejano, poder reemplazar 
la flota de T-35C Pillán, que ya ha 
alcanzado 35 años en servicio, 
para lo cual se está pensando en 
adquirir PC-27 adicionales, de 
forma que la AGA tenga una 
única flota para enseñanza. En 
cuanto a las cuestiones que afec- 
tan al Ala 23, el Ejército del Aire y 
del Espacio ya comunicó hace 
años los requisitos operativos 
para el reemplazo de los F-58M 
antes de 2030. Si bien se valoró la 
posibilidad del desarrollo por 
parte de Airbus de un nuevo caza 
de entrenamiento (4F/7), a día de 
hoy no se ha iniciado el programa 
y no se considera viable en el 
plazo requerido. Por tanto, se de- 
berá optar por una solución off- 
the-shelf que dé continuidad a la 
formación de pilotos de caza y 
ataque; una capacidad estraté- 
gica nacional. 

Finalmente, en lo que respecta 
al Ala 78, situada en la Base Aérea 
de Armilla, cuyo centenario se 
acaba de celebrar en junio pa- 
sado, es importante recalcar que 
es el Centro Docente Militar de 
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Referencia del Ministerio de De- 
fensa como Escuela Militar de He- 
licópteros, por el que han pasado 
mas de 4.000 pilotos y un millar de 
mecanicos de las Fuerzas Arma- 
das, de la Guardia Civil, de la Poli- 
cia Nacional, de la Dirección 
General de Tráfico y extranjeros 
de países amigos. Para la ense- 
ñanza en vuelo en ala rotatoria, 
está previsto recibir, entre 2023 y 
2026, 1 helicópteros Airbus H135 y 
2 simuladores para sustituir a los 
Sikorsky, como parte de un Pro- 
grama Conjunto de adquisición 
de este tipo de helicóptero para 
todas las Fuerzas Armadas y Mi- 
nisterio del Interior. El /7S basado 
en el H135 dará un impulso impor- 
tante a la enseñanza en vuelo de 
ala rotatoria, introduciendo en la 
Escuela un moderno sistema de 
enseñanza que facilitará la transi- 
ción a NH90, Tigre y otros helicóp- 
teros con aviónica del Siglo XXI. 

DEFENSA: ¿Hay avances en el 
plan de sustitución del P-3 con un 
avión de nueva generación de pa- 
trulla marítima y cómo se cubrirá 
esa carencia hasta la llegada de 
un nuevo sistema? 

GJS: La sustitución del P-3 es 
una prioridad urgente para las 
Fuerzas Armadas, ya que el último 
será dado de baja a finales de 
2022. Actualmente, la opción que 
se considera más viable pasa por 
la adquisición, de unidades del 
C295W especificamente equipa- 
das para esta misión. Por parte del 
Ejército del Aire y del Espacio, a 
pesar de la duración y compleji- 
dad del proceso de sustitución de 
una Capacidad de este tipo, esta- 
mos trabajando para minimizar el 
impacto y el tiempo durante el 
cual no se dispondrá de una pla- 
taforma equivalente al P-3. A 
medio plazo, se están valorando 
opciones que pudiesen propor- 
cionar la industria europea con 
participación de la industria espa- 
hola, incluyendo soluciones hibri- 
das tripuladas y remotamente 
tripuladas. El Ejército del Aire y del 
Espacio está actualmente abierto 
a todas las alternativas, siempre 
que se cumplan los requisitos 
operativos y dejando bien claro 
que esta es una de las capacida- 


El último P3M causará baja este año. 


des más importantes, no solo 
para el Ejército del Aire y del Espa- 
cio sino, como dije antes, para las 
Fuerzas Armadas en general. 

DEFENSA: ¿Qué nos comenta 
de la incorporación de los NH90 y 
de sus futuras evoluciones? 

GJS: En el Ala 48 en la Base 
Aérea de Cuatro Vientos ya se 
han recibido los 6 NH-90 Stan- 
dard 2 programados inicialmente. 
Hasta la fecha, la experiencia con 
este sistema está siendo muy sa- 
tisfactoria, con índices de opera- 
tividad superiores al 70 por ciento 
y demostrando su idoneidad para 
misiones SAR. Su evolución permi- 
tirá llevar a cabo también misio- 
nes de operaciones aéreas 
especiales y de recuperación de 
personal en escenarios disputa- 
dos y entornos multidominio. 
Además, el Ministerio de Defensa 
está en proceso de adquirir un sis- 
tema de simulación FMS (Full Mis- 
sion System) en la versión 
Standard 1, compatible con nues- 
tros helicópteros Standard 2, que 
podría estar disponible en el Ala 
48 en 2024 y que será actualizable 
a la versión Standard 3 en un fu- 
turo. Los siguientes 6 NH90 llega- 
rán ya con el nuevo Standard 3, 


que incorpora mejoras añadidas, 
como la capacidad /FF en Modo 5 
y el conjunto de autoprotección 
DIRCM. Se espera la entrega al 
Ejército del Aire y del Espacio 
entre 2024 y 2026, estando pre- 
visto que en el futuro los 6 NH90 
del Standard 2 se actualicen al 
mencionado Standard 3. Por úl- 
timo, el Ala 48 ha desarrollado ya 
los hitos documentales para acre- 
ditarse este verano como centro 
de mantenimiento PERAM-/45, im- 
pulsando la implantación de esta 
normativa en el Ejército del Aire y 
del Espacio que mejora la intero- 
perabilidad con otras fuerzas aé- 
reas que operan el NH90. 

DEFENSA: ¿Qué valoración 
hace de la incorporación del misil 
Meteor y cómo se sustituirá la ca- 
pacidad SEAD y antibuque? ¿Se 
prevé incorporar algún nuevo sis- 
tema aire-suelo? 

GJS: Para que España y la OTAN 
tengan de una capacidad de di- 
suasión y defensa realista y creíble 
debemos ser capaces de propor- 
cionar una superioridad clara en 
el enfrentamiento cuantitativa y 
cualitativamente. El armamento 
es parte inherente de cualquier 
sistema de armas y disponer de él 


«La sustitución del P-3 es una prioridad urgente para 
las Fuerzas Armadas, ya que el último será dado de baja 


a finales de 2022» 


«Debemos ser capaces de proporcionar una superioridad 
clara en el enfrentamiento cuantitativa y cualitativamente» 


El H135 será la herramienta de formación en helicópteros. 


La experiencia del Ejército del Aire y del Espacio con el NH90 está siendo muy 
satisfactoria. 


en cantidad y calidad adecuada 
es un factor determinante para 
aspirar a la mencionada superio- 
ridad en el enfrentamiento. En 
este sentido, el Meteor es el misil 
aire-aire de largo alcance más 
moderno en servicio en el Ejército 
del Aire y del Espacio. Disponer de 
él en el sistema de armas del Eu- 
rofighter da un valor añadido ex- 
cepcional a la capacidad de 
combate aire-aire. Su primer des- 
pliegue operativo tuvo lugar a 
principios de este año en el Des- 
tacamento Strela en Bulgaria, 
donde Eurofighter del Ala 14 re- 
forzaron las misiones de policía 
aérea de la OTAN en la zona del 
Mar Negro, con resultados exce- 
lentes a nivel operativo y de sos- 
tenimiento. Por ello, la intención 
del Ejército del Aire y del Espacio 
es adquirir unidades adicionales 
como arma principal aire-aire en 
esa flota. En cuanto a la capaci- 
dad SEAD, se contemplan diversas 
opciones para sustituir al misil 
HARM. Pero para contrarrestar los 
sistemas de defensa aérea más 


modernos hay que contar tam- 
bién con las plataformas adecua- 
das para la localización, 
seguimiento y asignación a los 
efectores en tiempo útil. En este 
sentido, no se descarta ninguna 
opción, incluyendo plataformas 
tripuladas y no tripuladas. 
Respecto a la capacidad anti- 
buque, el Ejército del Aire y del Es- 
pacio sigue contando con sus 
misiles Harpoon como arma prin- 
cipal. Cualquier modernización 
que se lleve a cabo en este misil o 
cualquier nueva adquisición se 
coordinarán con la Armada para 
mantener la interoperabilidad ne- 
cesaria para el empleo conjunto y 
generar sinergias en el sosteni- 
miento. En cuanto a la incorpora- 
ción de nuevas armas, el Ejército 
del Aire y del Espacio pretende 
modernizar y sustituir progresiva- 
mente las más antiguas, para 
mantener la capacidad de ataque 
contra todo tipo de objetivos. Un 
ejemplo claro es el del misil AGM- 
65 Maverick, con 30 años de servi- 
cio, para el que se barajan 


diversas opciones, como el misil 
Brimstone Ill, que ya está inte- 
grado en el Eurofighter. Conviene 
recordar que la selección de ar- 
mamento en su conjunto debe 
realizarse de manera priorizada y 
escalonada, mediante un plan 
continuado dotado de financia- 
ción estable en el largo plazo, 
para disponer de armas de van- 
guardia con un inventario ade- 
cuado y equilibrado. 

DEFENSA: ¿Cuáles son las prio- 
ridades artillería antiaérea y ve- 
hículos de operaciones 
especiales? ¿Se planea moderni- 
zar o sustituir los actuales medios 
del EZAPAC, EADA y SEADA? 

GJS: La capacidad de supervi- 
vencia y protección es una de las 
prioridades para el Ejército del 
Aire y del Espacio. Reforzaremos, 
en la medida de lo posible los sis- 
temas SHORAD y V-SHORAD, 
completando la adquisición de 
misiles Mistral III y sustituyendo 
en el corto plazo el Spada por un 
nuevo sistema de defensa aérea. 
Y hablando de defensa aérea, no 
podemos olvidar los sistemas 
Counter-UAS para detectar, iden- 
tificar y, en su caso, neutralizar 
drones hostiles empleados contra 
fuerzas desplegadas o contra ins- 
talaciones en territorio nacional. 
Como circunstancia de oportuni- 
dad, tras su empleo en la Cumbre 
de la OTAN de Madrid en junio, se 
ha podido iniciar la adquisición 
del sistema C-UAS ARMS (Anti 
RPAS Multisensor System), que ya 
operaba el Escuadrón de Apoyo 
al Despliegue Aéreo (EADA) 
desde 2020 y que, gracias a la 
contribución de esta unidad, ha 
evolucionado desde una versión 
inicial parcialmente operativa a la 
actual, que satisface los requisitos 
del Ejército del Aire y del Espacio. 
Respondiendo a su pregunta 
sobre vehículos, está también 
contemplada la adquisición de 
blindados sobre ruedas en confi- 
guración Tactical Air Control 
Party (TACP) para el Escuadrón de 
Zapadores Paracaidistas (EZAPAC), 
que podrían ser comprados con- 
juntamente a través del pro- 
grama Vehículo de Combate 
sobre Ruedas (VCR) 8x8. Así 
mismo, está prevista también la 
adquisición de ligeros todo te- 
rreno para Operaciones Aéreas 
Especiales (VESAO) y vehículos 
tácticos para equipos FOD. * 
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LAS OCULTAS GARRAS DEL DRAGON: 


El poder nuclear 


de China 


El DF-41 es uno de 
los más modernos 
misiles balísticos 
de la nación. 
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Ha llovido mucho desde que, hace ahora 76 años, se 
detonara la primera bomba atómica. Del inicial 
monopolio estadounidense, se ha pasado a la 
aristocracia de pertenecer al club nuclear. Uno de 
sus miembros es la República Popular de China. 

El presente artículo explora el pasado, presente y 
futuro del arma nuclear del país asiático. 


Y 


El origen de las armas nuclea- 
res en China no empieza con las 
detonaciones de Hiroshima y Na- 
gasaki de 1945, sino con Taiwan, la 
antigua Formosa portuguesa, y la 
V Flota de la US Navy. La crisis del 
Estrecho de 1954-55, significó un 
antes y un después para el poder 
en la cúspide de esa nación. Bastó 
con que Estados Unidos enviase 
una flota y amenazara velada- 
mente con utilizar el armamento 
nuclear que disponía contra 


China para que la esperanza de 
reunificar el antiguo imperio se 
desvaneciese. Había que tomar 
medidas. 

Pese a que el líder de la nación, 
Mao Ze Dong, había tomado a las 
armas nucleares por tigres de 
papel, China era el único con sitio 
permanente del Consejo de Segu- 
ridad de la ONU que no disponía 


El gran timonel, 
Mao, saludando a 
las masas. 
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de ellas. Y acababan de ser testi- 
gos de su utilidad diplomática. Se 
lanzó un programa de emergen- 
cia con la ayuda de su aliado polí- 
tico, la Unión Soviética, y se 
pusieron en marcha los servicios 
secretos, el temible, y descono- 
cido en Occidente, MSS, para que 
consiguiese de Estados Unidos, 
Francia e Inglaterra planos, esque- 
mas y todo lo necesario para dis- 
poner de la bomba atómica lo 
más pronto posible. 

Se procuró (y en esto tuvo su 
parte la desconfianza hacia los 
colaboradores chinos en el pro- 
grama nuclear de Estados Unidos) 
reclutar expertos nacionales for- 
mados en el extranjero. Fue, 
como tantas otras cosas en las 
que se ha formado la China mo- 
derna, una decisión tomada en la 
mente de Deng Xiao Ping ya en 
1945, el germen del poder nuclear 
chino, pero no sería hasta la crisis 


AECE 


y 

Sello 
conmemorativo 
del primer 
artefacto nuclear 
asiático. 


Así publicaron en 
china el anuncio 
del logro nuclear. 


Y así los 
periódicos 
estadounidenses 
la noticia de 

la primera 
detonación 
nuclear del 
coloso oriental. 


de Taiwan cuando se lanzó el pro- 
grama de armamento por parte 
del secretario general del Partido 
Comunista Chino (PCC) en esa 
época, Mao Ze Dong (Mao Tse 
Tung en la vieja grafía, sustituida 
por el Pinyin como traducción fo- 
nética del chino a lenguas euro- 
peas). 

Había que descubrir si el país 
tenía uranio en forma mineral y 


cuánto. Después había que crear 
las minas y las instalaciones a pie 
de obra para convertir del mine- 
ral en bruto a lo que se conoce 
como el Yellow Cake, que apenas 
es radiactivo y permite su fácil 
transporte. A continuación, 
había que refinarlo a UF4 y de 
esta forma a hexafluoruro de 
uranio (HEU 6 UF6) y de allí Ile- 
varlo a una planta de enriqueci- 
miento para que estuviese en 
condiciones de actuar como 
arma nuclear, pasando a tener 
un 90 por ciento en su composi- 
ción del isótopo uranio 235, que, 
en estado natural, apenas es el 
0,7 por ciento del total del mine- 
ral en bruto y es el elemento ra- 
diactivo. 

La otra parte de las armas nu- 
cleares iniciales utiliza plutonio 
239, que se produce en las centra- 
les, formando, junto con el uranio 
empobrecido, el resto de combus- 
tible que queda después de con- 
sumirse las barras de uranio 
empleadas en las reacciones de 
producción de energía eléctrica 
que tienen lugar en el reactor 
atómico. El reto era grande y 
China pobre, pero el liderazgo de 
la nación estaba decidido. Ten- 
drían también el arma nuclear, 
aunque fuesen los últimos. Como 
muestra, se destinaron 20.000 per- 
sonas a la exploración geológica 
del subsuelo, haciendo prospec- 
ciones por toda China. 


DE LA AMISTAD 
AL ENFRENTAMIENTO 
CON LA UNIÓN SOVIÉTICA 
En un buen principio se contó 
con la ayuda de la Unión Sovié- 
tica, interesada en tener un aliado 
también comunista para hacer 
contrapeso a Occidente. El 14 de 
febrero de 1950 se firmaba un Tra- 
tado de Amistad por treinta años 
entre los dos países, pero hasta la 


China en la época, 
era pobre. 

Véase la magra 
protección para 
este soldado de 
caballería chino. 
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Lop Nor, en el Xinjiang, era la zona de experimentación del programa nuclear chino. 


Esto es hoy dia. 


crisis de Taiwan ya mencionada, 
en el periodo 1954-55, no se move- 
ria nada. El 28 de septiembre de 
1954 se creó la Comisión Central 
Militar, con responsabilidad sobre 
las armas nucleares. Con la ayuda 
de los soviéticos se empezó a pei- 
nar toda China a la búsqueda del 
mineral de uranio. Se decidió, asi- 
mismo, crear un programa nu- 
clear mixto civil-militar, en vez de 
la aproximación occidental en te- 
nerlos separados. 

Se cuidó muy mucho de que 
los miembros de Politburo del 
PCC tuviesen información sufi- 
ciente para tomar decisiones. El 
famoso físico Qian Sanqiang dio 
una serie de clases magistrales al 
primer ministro, Zhou Enlai, y los 


miembros de su Gabinete. Mao 
dio finalmente su aprobación, re- 
cibiendo el programa de la 
bomba el código 02 en enero de 
1955. Un año más tarde se insti- 
tuyó el plan para los siguientes 
doce años, con aspiraciones a 
desarrollar el arma, reactores nu- 
cleares civiles para la producción 
de electricidad, puesta a punto de 
cohetes y propulsión a chorro, 
entre otras cuestiones. 

Ese año recibía el visto bueno 
de Mao y se empezó a trabajar en 
un centro de investigación do- 
tado de un reactor soviético de 
agua pesada y un ciclotrón en 
Tuoli, en las cercanías de Beijing. 
Días después se establecería la 5* 
Academia para trabajar en misiles 


Wu Jianxiong, 
formada en 
Estados Unidos, 
fue una mujer 
fundamental en el 
programa nuclear 
de la República 
Popular. 


Sello vietnamita 
conmemorativo 
del logro del 
Estado chino. 


balísticos, como medio de proyec- 
ción del arma nuclear. Desde en- 
tonces caminaron a la par los 
programas 02 y el de misiles balís- 
ticos. De la Unión Soviética llega- 
ron dos misiles R-/, versión 
mejorada de la V-2 alemana de la 
Il Guerra Mundial. Un posterior 
acuerdo, en 1957, suministraria al 
país asiático el desarrollo final de 
la V-2, conocida como R-2. 

La R-2 tenía el doble de alcance 
que la R-] y fue la versión elegida 
para una variante china bajo li- 
cencia de la misma, el cohete 1059 
o DongFeng 1, con un alcance de 
590 km. Se recibiría también 
algún ejemplar de los famosos 
Scud soviéticos, desarrollados en- 
tonces, y todo ello sería la base de 
la, en la actualidad, floreciente in- 
dustria espacial china y los mo- 
dernos misiles balísticos del país 
asiático. Deng Xiaoping siguió 
con atención los avances y dio el 
impulso necesario a la puesta a 
punto de centros de enriqueci- 
miento del uranio, de desarrollo 
de armas y las primeras minas de 
uranio del país. 

La suerte sonreía a China... 
hasta que llegó Kruschev y deci- 
dió cambiar de política exterior. 
Apenas cuatro años después, en 
1959, la Unión Soviética y la Repú- 
blica Popular China cortaban rela- 
ciones, pasando de una sincera 
amistad a duros enfrentamientos 
en la frontera. Para entonces la 
potencia asiática ya había carto- 
grafiado sus minas de uranio y es- 
tablecido las bases para una 
política propia. Tardarían, pero al- 
canzarían su objetivo. Justo antes 
de la ruptura de relaciones llega- 
rían 3 bombarderos Tu-/6 (Badger 
en la denominación OTAN) para 
servir como base para la construc- 
ción de su propia arma de esa ca- 
tegoría de aeronaves. En China se 
conocen como Hong-6 o H-6. 


TRABAJANDO 
EN SOLITARIO 

Asimismo, sería en ese infausto 
1960 que se lanzaría el primer co- 
hete puramente chino. Previa- 
mente, se empezó a trabajar en el 
sucesor del DongFeng 1, el 2, que 
se basaría (obtenido por el espio- 
naje del MSS) en el R-5M soviético, 
conocido por la OTAN como SS-3 
Shyster, siendo su etapa final un 
calco de dicho misil. Se produjo 
en la conocida como Factoría 211, 
en algún lugar en el interior de 


China. Es dificil hablar del pro- 
grama de arma y vector por sepa- 
rado, pues el secreto y su 
simultáneo desarrollo van a la par. 
Volviendo a la historia del arma- 
mento nuclear, la información 
que trajeron los geofísicos con 
ayuda rusa indicaba que China 
disponía del 1,2 por ciento del 
total del mineral de uranio dispo- 
nible en el planeta, lo que daba 
suficiente combustible como para 
1000 armas atómicas en las esti- 
maciones de entonces. 

Como comparación, Australia 
dispone de las mayores reservas, 
con un 23 por ciento, seguido de 
Kazajstan, con en torno a un 15, 
Rusia con el 10y Estados Unidos 
dispone del 6. La tecnología ex- 
tractiva china estaba en mantillas, 
los yacimientos muy dispersos y 
no sería hasta 1962-63 que las pri- 
meras minas de uranio empeza- 
rían a operar a pleno rendimiento. 
En su momento de mayor esplen- 
dor hubo 26 en funcionamiento. 
Usando mano de obra como si no 
hubiera un mañana, en esos años 
se conseguirían 150 ton. de con- 
centrado de uranio, lo suficiente 
como para adelantar un año el 
plazo para tener la bomba ató- 
mica. 

Antes, debemos volver al di- 
seño de las bombas atómicas. El 
ciclo mormal es empezar por 
armas en las cuales el uranio o el 
plutonio se fisionan y producen 
así la reacción en cadena que pro- 
duce la detonación. Como el plu- 
tonio es un subproducto del 
combustible usado en las centra- 
les nucleares civiles para la pro- 
ducción de electricidad, lo 
habitual es empezar por un arma 
de uranio 235 y a continuación 
pasar al plutonio, más potente. El 
objetivo final es llegar al arma 
más poderosa de todas las cono- 
cidas, la bomba de hidrógeno o 
termonuclear, basadas en la reac- 
ción opuesta a la fisión, la fusión. 

Partiendo de isótopos inesta- 
bles del hidrógeno, el deuterio y 
el tritio y con un artefacto de fi- 
sión como detonador, se consi- 
guen elementos más complejos y 
una enorme fuente de energía, 
mucha mayor que en un arte- 
facto de fisión. Tras la explosión, 
apenas deja rastros radiactivos. Y 
este sería el camino seguido por 
la cúpula china. Ese mismo 1962 
vería la llegada de un informe a 
Zhou Enlai y Mao por parte del 
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Los chinos están muy orgullosos de sus logros. En la imagen se ve una maqueta de 
la primera bomba lanzada desde el aire. 


Instituto de Armas Nucleares, que 
preveía una primera detonación 
nuclear con un artefacto de fisión 
basado en el uranio para 1964. A 
este informe seguirían los prime- 
ros trabajos en posibles variantes 
de diseño de una cabeza atómica 
practicable. 

En el complejo de Jiuquan se 
sintetizó el primer componente 
de calidad satisfactoria del hexa- 
fluoruro de uranio, justo el nece- 
sario para una única arma. Era un 
prometedor principio, seguido en 


La astuta mente detrás del éxito chino, 
Deng Xiaoping, siempre en vanguardia. 


enero del año siguiente por la ob- 
tención del primer uranio enri- 
quecido al 90 por ciento en la 
planta de Lanzhou. Incidental- 
mente, sería ese año en que da- 
rían sus primeros frutos los 
estudios sobre propulsión nuclear 
para submarinos, la base para 
tener la ansiada tríada (capacidad 
de lanzar un ataque nuclear bien 
desde el mar, de tierra o por el 
aire). 

De los 3 Tu-16 disponibles, uno 
fue modificado para lanzar arte- 
factos atómicos y los primeros en- 
sayos del cohete Dong Feng 2 
progresaban a buen ritmo, única- 
mente retrasados por la escasez 
de hexafluoruro de uranio, o UF6, 
el talón de Aquiles del programa 
nuclear chino. Para solucionar el 
problema se creó una planta es- 
pecífica en Baotou, pero sería 
este material la causa del lento 
ritmo en disponer de suficientes 
cabezas nucleares como para, 
según el criterio de los dirigentes, 
lograr la ansiada disuasión, tanto 
frente a Estados Unidos como de 
la Unión Soviética y, posterior- 
mente, de la India. 


DEFENSA 51 


52 DEFENSA 


La primera planta de enrique- 
cimiento de uranio por difusión 
gaseosa, como habíamos comen- 
tado, estuvo situada en Lanzhou. 
Estaba basada en una combina- 
ción de esquemas rusos y planos 
copiados de Oak Ridge (Estados 
Unidos), la primera planta de en- 
riquecimiento que existe en el 
planeta. Al principio costó mucho 
y el proceso fue muy lento, pero, 
a partir de 1970, produciría unos 
150-330 kg. de uranio enriquecido 
al año. El proceso por difusión ga- 
seosa era anticuado ya en esa 
época y continuó funcionando 
hasta que en los años noventa se 
pasó a las centrifugadoras, más 
eficientes. Es éste el sistema que 
utiliza Iran para enriquecer su ura- 
nio y lo obtuvo a través de Paquis- 
tán, al igual que los chinos. 


ÉXITO 

Finalmente, el 16 de octubre de 
1964, en el polígono de pruebas 
nucleares de Lop Nor, se deto- 
naba un artefacto de fisión por 
uranio, desatando una oleada de 
pánico en los estados del Sur de 
Asia. China es siempre peligrosa 
en su visión y con armas nucleares 
lo era doblemente. El artefacto 
pesaba 1.550 kg., desarrollaba 22 
kilotones (miles de ton. de explo- 
sivo TNT equivalente) y, en un des- 
afío a sus antiguos aliados 
soviéticos, recibió como nombre 
en código 596, por el mes de junio 
de 1959 en que se cortaron las re- 
laciones. Fue presenciado por 
5.000 técnicos y miembros de se- 
guridad y se realizaron 21 experi- 
mentos, situados entre 200 y 3.000 
m. de la zona cero de detonación. 
Se unía así al club atómico, hasta 
entonces compuesto por Estados 
Unidos, la Unión Soviética, Francia 
y el Reino Unido y esto sería, en 
último caso, la razón de la victoria 
de Vietnam del Norte sobre los 
norteamericanos. 

¿Qué pasó, además de esta de- 
tonación, en ese año de 1964? 
Pues fue el comienzo de la inter- 
vención de Washington en Viet- 
nam, separado entre el Norte, 
comunista, y el Sur, prooccidental. 
El Alto Mando norteamericano, 
recordando su experiencia en 
Corea, llegó a la conclusión de 
que China mandaría tropas en 
apoyo de Vietnam del Norte y 
que ahora, de repente, existía el 
riesgo de un conflicto nuclear. La 
sola posesión de la bomba ató- 


La victoria del 
estado socialista 
sobre sus 
enemigos, 
pasquín de 
propaganda para 
consumo interno. 


Fotografía en operaciones de uno de los numerosos vectores a disposición 
del Politburó. 


mica cambió todo el panorama 
estratégico del Sudeste asiático. 
Ésta fue la razón de que Estados 
Unidos nunca intentó invadir 
Vietnam del Norte, viéndose la es- 
trategia limitada a mantener con 
vida al Sur. El desgaste psicoló- 
gico en el pueblo norteamericano 
(gracias a la televisión y al poco 
control de la prensa) y su peso en 
la economía del gigante harían el 
resto. 

El enorme costo de la Guerra 
del Vietnam hizo que el coloso no 
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pudiera mantener la paridad oro- 
dólar y, asi, en agosto de 1971, el 
presidente Nixon anunció que, a 
partir de entonces, el sistema de 
Bretton woods (1944), base de la 
economía de la posguerra, pa- 
saba a la Historia, dando su ori- 
gen al actual sistema mundial de 
las monedas Fiat, basadas en la 
confianza del Gobierno y no en 
las reservas de oro, que había ga- 
rantizado la estabilidad econó- 
mica mundial. Es el dinero Fiat la 
causa de la progresiva pérdida de 
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Maquetas de misiles DF-31 son mostradas en el desfile del aniversario de la 
reunificación del país. 


Foto actual del poligono de pruebas de Lop Nor. Los estadounidenses montarian 
una gran campaña de espionaje para averiguar más, pero fracasaron. 


valor de las monedas, lo que ha 
llevado a Estados Unidos y el 
mundo occidental a la verdadera 
crisis económica que, tarde o 
temprano, tendrán que afrontar. 
Y todo esto lo provocó una deto- 
nación nuclear, con un artefacto 
de diseño ya anticuado en un re- 
moto lago salino a miles de km. 
de las selvas de Indochina. 

Como curiosidad, el único 
avión no tripulado supersónico 
que ha existido jamás -aparte del 
soviético VR-2 Strizh, que no pa- 
saba de Mach 1,1, y es posterior- 
(los drones ya existían en forma 
de prototipos a principios del 
siglo XX, se popularizaron en la 
década de 1960 y fueron usados 
en Vietnam por Estados Unidos y 
en la Guerra del Yom Kippur por 
Israel) el D-27, fue utilizado en 
cinco ocasiones en las denomina- 
das operaciones Senior Bowl 
desde 1969 a 1971. Volaba a Mach 
3 y era lanzado por un bombar- 
dero B-52H y su desarrollo fue 
consecuencia de la creciente pe- 
ligrosidad de los cielos para los 
aviones espía estadounidenses. 
Las cinco misiones tuvieron el 
mismo objetivo, Lop Nor, y todas 
fallaron por una causa u otra, can- 
celando futuros intentos y pa- 
sando a confiarse esas misiones a 
los satélites de observación. Y esta 
falta de información también 
pesó en la decisión de Estados 
Unidos de retirarse del conflicto. 

En 1967 se obtuvieron las pri- 
meras cantidades apreciables de 
plutonio, utilizando un método 
conseguido de Estados Unidos, el 
conocido como PUREX (Pluto- 
nium-Uranium REdoX) de reduc- 


ción y oxidación de uranio pluto- 
nio, que permitía recuperar el ura- 
nio y el plutonio del combustible 
consumido en las centrales de 
producción de electricidad y era 
más efectivo que el que les ha- 
bían enseñado los soviéticos. La 
primera planta para la utilización 
de este método para la obtención 
de uranio y plutonio se activó el 4 
de septiembre de 1968, pero no 
sería hasta los años ochenta que 
estaría a pleno rendimiento. Una 
segunda sería construida en los 
años noventa para aumentar la 
producción. 

Apenas 8 meses después de la 
primera detonación (1964), de 
acuerdo con lo previsto, un bom- 
bardero H-6 lanzaba por grave- 
dad un artefacto de fisión de 35 
Kt de potencia. Para aumentar los 
temores occidentales, el primer 
misil balístico con armamento nu- 
clear se disparó el 27 de octubre 
de 1966. Se trataba de un Dong 
Feng 2 (DF-2) -CSS 1 en la denomi- 
nación de la OTAN- con una ca- 


beza nuclear de 12 Kt y el vuelo 
tuvo un alcance de 894 km. No 
era aún una amenaza para el 
América ni para Europa, pero si 
un primer paso. En 1968 detonó su 
primera bomba de plutonio. Ya 
para entonces, los recursos esta- 
ban centrados en la bomba ter- 
monuclear y la primera de esa 
capacidad la lanzó un H-6 un año 
antes que la de plutonio, en 1967. 
El primer dispositivo nuclear tác- 
tico llegó en 1971, con un disposi- 
tivo de 8 Kt en un bombardero 
táctico Q-5 (Qian-5), derivado del 
caza soviético MiG-19 Farmer. Para 
finalizar los logros chinos en esa 
década, el 23 de septiembre de 
1969 tuvo lugar la primera prueba 
subterránea, con un artefacto de 
20 Kt. 


UN POCO DE PSICOLOGÍA 
CHINA 

Una vez obtenida el arma nu- 
clear en sus diversas variantes, la 
atención se volcó en los vectores 
de lanzamiento. El Xian H-6 se em- 
pezó a producir en serie, pero no 
sería hasta 2019, pese a los ensa- 
yos en que la Fuerza Aérea del 
Ejército de Liberación Popular 
había participado, que recibiría el 
encargo de usar sus bombarderos 
como vectores nucleares. A día de 
hoy se estima que dispone de 20 
ingenios atómicos por gravedad. 
El primer reactor de propulsión 
nuclear para submarinos no fue 
probado con éxito hasta agosto 
de 1970, siendo embarcado en un 
SSN de la Clase Han en 1971. 

No habría submarinos estraté- 
gicos hasta 1981 con la clase Xia, 
de la que se construyeron 2 ejem- 
plares (1 perdido en accidente en 
1985), la cual embarcaba 12 misiles 
JL-1. Ensayado por primera vez en 
1982, tenía un alcance de 1.770 km. 


Los dirigentes que han llevado a China a su situación actual, una imagen para 
consumo interno. 
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y disponia de una cabeza nuclear 
de 200-500 Kt. Seria sustituido por 
el JL-IA de 2.500 km. El JL-7 es una 
variante navalizada del misil balís- 
tico terrestre DF-27, El DF-2 fue un 
éxito a medias. Había sido dise- 
ñado para que desde China ame- 
nazase Filipinas, base de la VII 
Flota de la US Navy. Era de com- 
bustible líquido y se requería lle- 
nar los depósitos justo antes del 
lanzamiento, lo que llevaba horas, 
disminuyendo su eficacia, pero, 
como primer elemento de disua- 
sión, era suficiente. 

Se desplegó en el Noroeste del 
país en su versión DF-24 para 
amenazar a Corea del Sur y Japón, 
que reclamaron ayuda a Estados 
Unidos. El gigante norteameri- 
cano estaba en plena luna de miel 
con Mao y la dirigencia china, por 
lo que no se les hizo mucho caso. 
Por no hacer más largo este artí- 
culo, pasamos a mencionar las 
capacidades que la República Po- 
pular China dispone en la actuali- 


Diagrama con el 
radio de acción de 
la panoplia nuclear 
china. 


Aunque no forman 
parte directa del 
programa nuclear, 
los cohetes “Larga 
Marcha” han 
permitido un 
ambicioso programa 
espacial. 


dad, siguiendo el consenso de la 
mayor parte de los autores sobre 
el tema. En total hay unas 350 ca- 
bezas nucleares, de las que única- 
mente 272 son operacionales, con 
224 basadas en tierra y 48 en el 
mar. 

El exceso de cabezas nucleares 
sobre las que están efectiva- 
mente sobre el terreno se basa en 
que están destinadas a los futuros 
vectores de lanzamiento, actual- 
mente en desarrollo, según esti- 
maciones de Kristensen y Korda 
para el Bulletin of the Atomic 
Scientist. En 2020, el Pentágono 
informó al congreso que las cabe- 
zas Operacionales estaban calcu- 
ladas (es un secreto de Estado en 
China) en unas 200, aproximada- 
mente, pero no tenía en cuenta 
las reservadas para futuras armas. 
Estados Unidos y Rusia disponen 
de unas 1.300 desplegadas, si bien 
disponen entre 6.000 y 5.000 dur- 
mientes, respectivamente, el 
Reino Unido 215 y Francia, 290. 


China ha explotado viejos diseños hasta el límite, como este cisterna H-6U, derivado 
del “Badger” soviético. 


¿Por qué dispone de tan pocas 
cabezas nucleares el gigante asiá- 
tico? Se trata de la política china 
de toda la vida. Jamás ha confiado 
su destino a las armas, a diferen- 
cia de otras naciones, que fueron 
creadas a punta de espada. Siem- 
pre se ha basado en su enorme 
población y su gran tamaño para 
hacer frente a cualquier dificul- 
tad. Ya Mao llamó a estas armas, 
como hemos mencionado, como 
tigres de papel, sólo útiles en ne- 
gociaciones diplomáticas, no 
como verdaderas armas de com- 
bate en el campo de batalla. Para 
los supersticiosos chinos, las 
armas son instrumentos de mal 
augurio, únicamente a utilizar si 
no hay otra solución. 

El pensamiento tradicional 
chino se basa en prevenir los con- 
flictos y obtener la victoria a tra- 
vés de otros medios. Como ya 
escribiera el teórico chino de la 
guerra, Sun Tzu, hace más de dos 
mil años, las guerras se ganan o se 
pierden antes de celebrarse y el 
estratega astuto logrará sus obje- 
tivos sin luchar. La guerra se con- 
sidera un fracaso. En el siglo XV, 
pese a que ya disponía de ella, el 
Ejército chino de la época renun- 
ció al uso de la pólvora como 
arma de guerra y sólo volvió a ella 
en el XIX, ante la avalancha euro- 
pea que amenazaba con destruir 
el orden establecido en Asia 
Oriental. 

La adquisición de estos terri- 
bles dispositivos tiene por obje- 
tivo oficial y extraoficial el hecho 
de disponer de armas de represa- 
lia, por si sufriese un ataque de 
esta naturaleza. Pese a disponer 
de capacidad para armar, como 
ya mencionamos, unos 1.000 misi- 
les, el objetivo de los estrategas 
chinos es que sobrevivan en silos, 
en submarinos o en vehículos y 
repliquen mortalmente al adver- 
sario. Mao ya afirmó ante las ame- 
nazas rusas de los años sesenta 
de que China se podía permitir el 
lujo de perder a una gran parte 
de su población y, aun así, sobre- 
vivir, como demostró la invasión 
japonesa de 1937-45, de tan 
amargo recuerdo para ellos. 


NUNCA EL PRIMER USO 

Lo que a continuación dejó 
dicho el entonces dirigente fue: ¿Y 
vosotros os podéis permitir el lujo 
de sobrevivir a nuestra respuesta? 
La política oficialmente imple- 


mentada por el gobierno es la 
NPU (No Primer Uso). China, dicen 
sus dirigentes actuales, nunca 
será la primera nación en atacar a 
otra con armas nucleares, nunca 
las usará contra países que no dis- 
pongan de ellas, ni en zonas de- 
claradas como libres de 
armamento nuclear. A lo que as- 
piran los estrategas chinos es a 
disponer de la capacidad de con- 
traatacar y herir mortalmente a su 
adversario. Es por eso que, pese a 
disponer de misiles balísticos con 
cabeza múltiple, capaces de con- 
tener varios dispositivos atómicos, 
la mayor parte del espacio se des- 
tina a señuelos destinados a en- 
gañar a las defensas adversarias. 

No se trata de adelantarse al 
enemigo, sino de causarle daños 
insoportables. Esta postura, ade- 
más, atrae simpatías hacia China, 
que evita cuidadosamente pre- 
sentarse como agresor. Por otra 
parte, facilita que no se empleen 
armas nucleares contra la nación 
y, además, es más económico. 
Pese a que algunos jóvenes oficia- 
les hayan exhibido posturas favo- 
reciendo una actitud más 
agresiva, han sido hechos callar 
rápidamente. Lo que en la actual 
situación de tensión con Estados 
Unidos sería visto como una acti- 
tud irresponsable, tiene perfecta 
lógica en el pensamiento chino, 
que considera que un exceso de 
una cosa lleva a la contraria. 

Pese a que la nación asiática no 
disponga de un gran arsenal, se 
ha invertido y se sigue haciendo, 
una gran cantidad de recursos en 
disponer de vectores de lanza- 
miento más avanzados, con los 
señuelos y medios más modernos 
del mundo, no en aumentar el ar- 
senal. Los principales potenciales 
enemigos de China son Estados 
Unidos, Rusia y la India. A diferen- 
cia de los dos primeros, dispone 
de un completo arsenal de misiles, 
nucleares o no, de corto, medio e 
intermedio alcance, más un pu- 
ñado de misiles intercontinentales 
para afrontar ataques de otro 
Continente. Estos últimos pueden 
llegar a Europa, al igual que los 
franceses e ingleses actuales pue- 
den alcanzan a China, pero son 
muy pocos. 

El principal misil intercontinen- 
tal, del que hay 20 ejemplares en 
silos, es el DF-5A y su variante DF- 
5B (CSS-4 Mod 2 y Mod 3), que 
desde los años ochenta, constitu- 


yen el pilar de la disuasión china. 
Es un misil balístico de combusti- 
ble líquido, porta 1 cabeza nuclear 
de 4-5 Mt en el modelo A y 5 (má- 
ximo) de 200-300 Kt en el B y tiene 


«un alcance entre 12.000 y 13.000 


km., según la variante. Como com- 
plemento, apareció en los años 
2000 el DF-37 en sus versiones A y 
AG de movilidad por carretera, 
sustituyendo a razón de uno por 
uno el AG al A, siendo el primer 
ICBM de combustible sólido. Porta 
una cabeza nuclear de 200-300 Kt 
y sus denominaciones en la OTAN 
son CSS-10 Mod ly 2. 

Se esta a la espera de sustituir 
el DF-5A de los ochenta por el 
nuevo DF-41 de combustible só- 
lido (esto es, que se puede dispa- 
rar de inmediato en cuanto se 
reciba el aviso de ataque), de 
12.000 km. de alcance y un má- 
ximo de 3 cabezas de 200-300 Kt. 
Son complementados por el JL-2 
embarcado en los 4 submarinos 
SSBN de la Clase Jin o 904, por- 
tando 12 misiles por buque con 1 
cabeza de 200-300 Kt o 5 de 90 y 
tiene un alcance superior a 7.200 
km. Se desarrolló a partir del DF- 
31 y la denominación de la OTAN 
es CSS-N-14. Para disparar contra 
el Estados Unidos continental 
tendrían que navegar hasta una 
posición al Norte o Este de Hawai 
y son dos órdenes de magnitud 
más ruidosos que sus equivalen- 
tes rusos y norteamericanos, por 
lo que tendrían difícil llegar a si- 
tuación de lanzamiento ante las 
excelentes defensas antisubmari- 
nas de la US Navy en el Pacífico. 

Para terminar esta somera 
aproximación a la desconocida 
capacidad nuclear china, nos falta 
mencionar la fuerza aérea, que 
dispone de 120 bombarderos H-6 
(B-6 en la OTAN), 36 de ellos del 


modelo H-6/ antibuque y en pro- 
ceso de estandarización el resto 
al H-6N con capacidad de repos- 
taje. Se dice que se está prepa- 
rando un misil balístico de medio 
alcance lanzado por éstos. Se 
prevé que en diez años el nuevo 
H-20 con tecnología furtiva (ste- 
alth) estará disponible. Como 
bombarderos tácticos hay varios 
modelos, siendo el más conocido 
el Su-30MKK Flanker comprado a 
Rusia, del que existen 80 ejempla- 
res. Como ya mencionamos, exis- 
ten unos 20 artefactos nucleares 
por gravedad y no se tienen noti- 
cias fiables sobre la posible dispo- 
sición de misiles de crucero con 
capacidad nuclear, más allá de los 
rumores. 

En resumidas cuentas, el país 
asiático dispone de la capacidad 
para causar daños irreparables a 
cualesquiera de los que puedan 
osar atacar con armamento nu- 
clear y confía en que su capaci- 
dad diplomática, la nueva Ruta de 
la Seda, o RBI (Road and Belt Ini- 
tiative) y su fuerte capacidad in- 
dustrial le den la primacía, No 
necesitan meterse en guerras a 
vida o muerte para lograrlo, pero, 
¿occidente -mejor dicho, Estados 
Unidos- se arriesgará a perder su 
liderazgo sin luchar, contando 
con fuerzas más poderosas cuali- 
tativamente? ¿Estamos ante la 
trampa de Tucidides o una sim- 
ple Guerra Fria 2.0? * 


Nota del autor: la denominación OTAN es 
China Surface Surface X mod*. Si incluye una 
N es embarcado y si es un prototipo es CSS-X- 
* mod *. 


(I) La trampa de Tucídides es el conflicto a 
muerte inevitable entre un imperio que crece 
y otro que declina, dicho muy brevemente, 
como el historiador griego menciona en su 
obra Historia de la Guerra del Peloponeso, re- 
firiéndose al enfrentamiento inevitable entre 
Atenas, una talasocracia, y Esparta, una poten- 
cia terrestre. 


Segunda 

en grado de 
importancia en 
las Fuerzas Arma- 
das es la Marina 
china. 
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Brigadier general 
Xavier Julian Isaac. 
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ENTREVISTA AL 


JEFE DE LA FUERZA AEREA ARGENTINA 


Brigadier general 
Xavier Julian Isaac 


Por Luis PINEIRO 


Corresponsal de Grupo Edefa en Buenos Aires 


Fotos de la FAA 


Conversamos con el brigadier general Xavier Julian 
Isaac, jefe del Estado Mayor General de la Fuerza 
Aérea Argentina JEMGFAA), para interiorizarnos 
sobre los diversos avances que viene logrando su 
institución en los últimos años respecto a la 
recuperación de su infraestructura, capacidades de 
los talleres, incorporación de nuevos sistemas de 
armas, desarrollos tecnológicos propios, etc. 


DEFENSA: ¿Qué nos puede 
decir respecto a las negociacio- 
nes para adquirir un nuevo caza 
supersónico? 

Bridagier Xavier Julián Isaac: 
Como usted sabe, la Fuerza Aérea 


Argentina desprogramó en 2015 
los últimos aviones de la familia 
Mirage, con lo cual nuestra avia- 
ción de caza y ataque quedó dis- 
minuida a solo los A-4AR 
Fightinghawk. Si bien desde antes 


W att li Odd de tds 


de aquel suceso se venían eva- 
luando diversas opciones de 
cazas para reemplazar a los Mi- 
rage mediante una transición or- 
denada y previa a su 
desprogramacion, la realidad eco- 
nómica del país y algunas cuestio- 
nes ajenas a la Fuerza Aérea 
impidieron que se concretara la 
necesaria sustitución de los deltas 
franceses, que durante casi cinco 
décadas tuvieron a cargo la vigi- 
lancia y control del aeroespacio 
de jurisdicción nacional, a lo cual 
debemos añadir su participación 
en la Guerra de Malvinas. Hecha 
esta pequeña introducción, al día 
de hoy nos encontramos anali- 
zando diversas propuestas técni- 


«Nos encontramos analizando diversas propuestas 
técnicas de cazas de paises occidentales y orientales» 


cas de cazas de países occidenta- 
les y orientales, previendo que, 
antes que termine el año en 
curso, junto al Ministerio de De- 
fensa (MINDEF) tomemos la deci- 
sión respecto a cuál será el futuro 
caza de superioridad que tendrá 
la Fuerza Aérea Argentina. 

No sólo analizamos las presta- 
ciones y costos de los aviones, 
sino que también contemplamos 
la incorporación de su correspon- 
diente soporte logístico inte- 
grado, priorizando el máximo 
nivel de autonomía en lo que 
hace al mantenimiento y una 
eventual transferencia de tecno- 
logía para su ensamblado y6 co- 
fabricación en el Área de Material 
Río Cuarto (ARMACUAR) y la Fá- 
brica Argentina de Aviones 
(FAdeA), respectivamente; simula- 
dor de vuelo; armamento guiado; 
sistemas de alerta de radar, láser 
e IR (infrarrojo); lanzadores de 
chaff (señuelos) y flare (bengalas) 
para autodefensa; pods para gue- 
rra electrónica, ISR (Intelligence, 
Suveillance and Reconnaissance) 
y designación de blancos, etc. Si 
bien hemos recibido propuestas 
de varios países, las que tienen 
más chances de concretarse son 
las hechas por Estados Unidos y 
China, ya que son las que más se 
aproximan a nuestros requeri- 
mientos operativos y al presu- 
puesto con el que contamos para 
incorporar 18 cazas supersónicos. 

DEFENSA: ¿Cómo avanza la re- 
cuperación de la aviación de 
transporte de la FAA? 

BXJI: Al presente hemos incor- 
porado un Boeing 737 y necesita- 
mos incrementar la cantidad de 
este tipo de aviones para poten- 
ciar la capacidad de transporte 
estratégico, algo fundamental 
para un país de la extensión terri- 
torial como la República Argen- 
tina. Pensemos qué tan 
conveniente y económico hu- 
biera sido para el país que la 
Fuerza Aérea tuviera Boeing 737 
cuando surgió la pandemia del 
COVID. Hubiéramos gastado 
menos dinero y tiempo que el 
que tuvimos que asignar para re- 
patriar ciudadanos argentinos de 
otros países con nuestros C-130 
Hercules, que son aviones más 
útiles para misiones de lanza- 
miento de paracaidistas o trans- 
porte de cargas de grandes 
dimensiones. Con relación a los 
Hercules, ya hemos modernizado 


Los “Pampa” ocupan hoy un lugar central para la institución y se los actualiza 


en FAdeA. 


Se busca un proveedor certificado para la ICM de los helicópteros Mi-171E. 


los 2 KC-130H y estamos próximos 
a recibir el tercer C-I30H moderni- 
zado en FAdeA. Hemos comprado 
el kit para modernizar el único 
ejemplar de L-100-30 que está en 
FAdeA y en breve estaremos en- 
viando otro Hercules a esa planta 
industrial para realizarle su corres- 
pondiente PDM (Programmed 
Depot Maintenance, inspeccion 
mayor cada 4 anos). 

Para no emplear de manera su- 
bóptima la gran capacidad de 
bodega de los Hercules y tam- 
bién liberar a los DHC-6 Twin 
Otter, estamos incorporando 12 
Beechcraft 7C-12B Huron, los cua- 
les realizarán tareas de enlace 
entre nuestras unidades a lo 
largo y ancho del país y también 


serán empleados para el dictado 
del Curso de Estandarización de 
Procedimientos para Aviadores 
de Transporte (CEPAT), que se 
transfirió de la IX Brigada Aérea 
de Comodoro Rivadavia, provin- 
cia de Chubut, a la II Brigada 
Aérea de Paraná, Entre Ríos. Tam- 
bién estamos trabajando para 
poner en línea el tercer Fokker 
F28, se firmó la compra del quinto 
Saab 340 y hemos vuelto al servi- 
cio un tercer ejemplar de los cua- 
tro que habíamos incorporado 
entre 2008 y 2009. Prevemos, 
FONDEF (Fondo de Defensa) me- 
diante, recuperar el año que 
viene el cuarto Saab en Como- 
doro Rivadavia, que hace más de 
una década que no vuela. 


«La Fuerza Aérea Argentina siempre ha 
impulsado el desarrollo tecnológico e 


industrial del país» 
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El desarrollo de UAV continúa en la FAA. 


Se está modernizando el sistema antincendios con material de primer orden. 


El brigadier general Xavier Julián Isaac 


El brigadier general Xavier Julián Isaac nació 1 de diciembre de 1962 en la Ciu- 
dad Autónoma de Buenos Aires. Ingresó a la Escuela de Aviación Militar (EAM) en 
febrero de 1980 y egresó en diciembre de 1983 como oficial del Cuerpo de Co- 
mando y Aviador militar, habiendo volado aeronaves B-45 Mentor y Morane Saul- 
nier MS760 Paris. Como oficial subalterno, sus destinos estuvieron en la IV Brigada 
Aérea en Mendoza, donde efectuó el Curso de Estandarización de Procedimientos 
para Aviadores de Combate (CEPAC), donde adquiere la especialidad de piloto de 
combate y vuela el F-86F Sabre; la VIII Brigada Aérea (Moreno, Provincia de Buenos 
Aires), volando Mirage Ill; y luego se le requirió en la EAM, donde se desempeñó 
como instructor de vuelo en aeronaves Mentor y EMB-312 Tucano. Posteriormente, 
regresó a Mendoza como instructor jefe de Escuadrilla /A-63 en el Sistema de Armas 
Pampa y oficial de Operaciones del CEPAC. Es en esta etapa que, durante la ejecu- 
ción del Ejercicio de Comprobación COA 94, obtiene el primer puesto en tiro en 
ametralladora y cañones. 

Continuando con su carrera, como todo oficial del Cuerpo Comando, debe pre- 
sentarse en Buenos Aires en la Escuela Superior de Guerra Aérea, para efectuar el 
Curso de Comando y Estado Mayor y luego el Superior de Estado Mayor. En esta 
etapa obtiene el título de licenciado en Sistemas Aéreos y Aeroespaciales. En ambos 
se ubica entre los primeros puestos, lo que le permite ser elegido para cursar en Es- 
tados Unidos en el Air Command and Staff College de la USAF. A su regreso al país, 
ya como oficial jefe, es destinado a la Escuela Superior de Guerra Aérea en calidad 
de asesor, luego como ¡efe de División de Ejercicios del Curso Superior de Estado 
Mayor y, finalmente, del de Estado Mayor, trayendo a sus alumnos los más modernos 
métodos de planificación de operaciones aéreas militares. 

Posteriormente se desempeña como ¡efe de la División de Relaciones Globales y 
del Departamento Organización y Doctrina, ambos en el seno de la Jefatura III Pla- 
nificación. A continuación, ya como oficial superior, trabaja como director de Politi- 
cas y Relaciones Internacionales de la Dirección General de Planes, Programas y 
Presupuesto, siendo posteriormente designado como jefe de Gabinete de la Subje- 
fatura del Estado Mayor General de la Fuerza Aérea Argentina. Terminada esa etapa 
regresa a Mendoza, esta vez como jefe de la IV Brigada Aérea. Fue destinado a 
cumplir tareas en Estados Unidos como agregado Aeronáutico a la Embajada y tam- 
bién agregado de Defensa y Aeronáutico ante Canadá. Finalmente es nombrado di- 
rector general de Planes, Programas y Presupuesto del Estado Mayor General de la 
Fuerza Aérea, cargo que desempeñó hasta su designación como jefe de Estado 
Mayor General en febrero de 2020. 


<= 


À DEFENSA: ¿Qué se está ha- 


ciendo en materia de I+D? 

BXJI: La Fuerza Aérea Argentina 
siempre ha impulsado el desa- 
rrollo tecnológico e industrial del 
país, ya que el Poder Aéreo exige 
el dominio de tecnologías de 
punta para reducir la dependen- 
cia de otras naciones para defen- 
der nuestra soberanía. 
Actualmente, la Dirección General 
de Investigación y Desarrollo 
(DGID) junto a otras dependencias 
de la Fuerza Aérea están traba- 
jando en varios proyectos, entre 
los cuales quisiera destacar el di- 
seño y producción de sistemas 
aéreos militares remotamente pi- 
loteados (SAMIRP) Búho y Aukán, 
de Clase 1 y 2, de los cuales ya con- 
tamos con varios ejemplares en 
servicio operativo en la Base 
Aérea Militar (BAM) Chamical, en 
la provincia de La Rioja. Además 
de los aviones no tripulados 
hemos desarrollado simuladores 
en tierra para formar y adiestrar a 
los pilotos y operadores de cargas 
útiles, estamos trabajando en el 
incremento de prestaciones fun- 
cionales y envolvente de vuelo 
con vistas a tener un dron de 
Clase 3 de diseño nacional y tam- 
bién en incorporar la capacidad 
de lanzar cargas útiles de diverso 
tipo. Además del uso específico 
dentro de la FAA, prevemos sumar 
a personal del Ejército Argentino 
y de la Armada Argentina para 
que nuestro país tenga una Es- 
cuela Conjunta de SAMIRP, lo cual 
contribuiría a homogeneizar la lo- 
gística, estandarizar procedimien- 
tos y doctrina conjunta, optimizar 
la relación costo/beneficio, etc. 
Esto último, si bien es una deci- 
sión del Estado Mayor Conjunto 
de las Fuerzas Armadas (EMCO), 
creo que sería de suma importan- 
Cia para nuestro Instrumento Mi- 
litar. 

También está el desarrollo y fa- 
bricación en el ARMACUAR del 
pod Tordo con ametralladoras ca- 
libre 7,62 y en un futuro 12,7. Del 
Tordo ya hemos construido y pro- 
bado en polígono, en condiciones 
estáticas y dinámicas, casi una de- 
cena de ejemplares. Prevemos 
equipar a aviones como el /4-63 
Pampa, EMB-312 Tucano y T-6C 
Texan con este material. Respecto 
de la modernización de la cabina 
del EMB-312 Tucano entre la DGID, 
ARMACUAR y la empresa nacio- 
nal REDIMEC, esperamos presen- 


«Estamos muy conformes con desempeno 
de nuestros Bell 412EP» 


La enseñanza y adiestramiento de los nuevos aviadores está asegurada con material 
apto e instructores avezados. 


tar el prototipo modernizado y 
continuamos trabajando en las 
aeronaves restantes para comple- 
tar 12 Tucano que tengan aviónica 
de última generación, instrumen- 
tal de cabina compatible con el 
uso de visores nocturnos (NVG), 
nuevos equipos de comunicacio- 
nes, pintura y luces exteriores 
para NVG, etc. Y en relación al Pu- 
cará Fénix y al pod ISR, junto con 
INVAP, FAdeA y la empresa cordo- 
besa Fixview, estamos próximos a 
certificar la remotorización y mo- 
dernización de la cabina del mí- 
tico /4-58A Pucará, convirtiendo a 
este excelente avión de produc- 
ción nacional en una plataforma 
apta para misiones de inteligen- 
cia, vigilancia y reconocimiento 
(ISR) mediante el empleo de un 
pod con sensores de radar y ópti- 
cos diseñados y producidos por 
INVAP y Fixview, respectivamente. 
Ya hemos concretado los vuelos 
de prueba del primer Modelo de 
Evaluación Tecnológica (MET-1) y 
estamos trabajando en el MET-2, 
que ya será un sistema total- 
mente operativo, y confiamos 
que para fines de 2023 tendremos 
el primer pod ISR con radar AESA 
(Active Electronically Scanned 
Array). 

DEFENSA: ¿Qué puede decirnos 
respecto a la flota de helicópte- 
ros? 

BXJI: Tenemos el presupuesto 
ya asignado para concretar la ICM 
(Inspección de Ciclo Mayor) de los 
2 helicópteros rusos Mi-171£ en do- 
tación y habíamos coordinado 
para que la recorrida mayor se hi- 
ciera con el fabricante pero, de- 
bido a la guerra con Ucrania, 
hemos tenido que desistir de este 
modo de acción y actualmente 
estamos buscando con qué pro- 
veedor podemos realizar la ins- 


pección de 2.000 horas para vol- 
ver a tener en servicio estos heli- 
cópteros fundamentales para 
realizar la logística de las bases 
antárticas argentinas. Junto al 
Ejército, hemos solicitado a Esta- 
dos Unidos una propuesta para 
adquirir, vía FMS/EDA (Foreign Mi- 
litary Sales/Excess Defense Arti- 
cles), 4 Boeing CH-47 Chinook, con 
2 ejemplares para cada Fuerza, 
con el objetivo de recuperar la ca- 
pacidad de transporte pesado 
mediante aeronaves de alas rota- 
tivas. Este proceso recién se inicia 
y veremos qué resultados obtene- 
mos en un futuro. De todas mane- 
ras, estamos muy conformes con 
desempeño de nuestros Bell 
412EP, ya que esta fue una gran 
adquisición. Por supuesto nunca 
dejamos de considerar la sustitu- 
ción de los veteranos helicópteros 
Bell 272 y las diversas versiones de 
Hughes 500 que aún tenemos en 
servicio y, al igual que los Lama, 
ya tienen más de 4 décadas en 
servicio con la Fuerza Aérea. 
DEFENSA: ¿En materia de rada- 
res y misiles qué novedades hay? 
BXJI: Hemos firmado diversos 
contratos con INVAP para conti- 
nuar la completa radarización de 
nuestro espacio aéreo con diver- 
sos modelos de sensores que di- 
seña y fabrica la empresa estatal 
rionegrina. En ese sentido, ade- 
más de los radares en sí mismos, 
también hemos previsto las obras 
civiles para su instalación y funcio- 
namiento, los sistemas de comu- 
nicaciones, comando y control, 
etc. En mayo pasado pusimos en 
funcionamiento un radar INVAP 
RPA-170M de la Fuerza Aérea en 
Cabo Domingo, Río Grande, pro- 
vincia de Tierra del Fuego, que 
cubre Antártida e Islas del Atlán- 
tico Sur. En breve entrará en ser- 


La cadena de protección radárica sigue 
incrementándose. 


vicio el séptimo ejemplar del 
radar RPA-240 y ya comenzó la 
producción de los 5 RPA-200F que 
encargamos a INVAP. En lo que 
hace a defensa antiaérea, a través 
del Estado Mayor Conjunto se 
gestionó la compra de lanzadores 
y misiles antiaéreos Saab RBS- 
ZONG, los cuales serán distribuidos 
entre las tres Fuerzas Armadas, es- 
tando previsto que el primer lote 
sea recibido durante el tercer tri- 
mestre del año en curso. 

DEFENSA: ¿Alguna reflexión o 
mensaje que quiera transmitir a 
nuestros lectores? 

BXJI: Agradecerle a cada uno de 
los hombres y mujeres que inte- 
gran la Fuerza Aérea Argentina 
por su compromiso y entusiasmo, 
por seguir aportando su esfuerzo 
en pos de mantener viva la llama 
de nuestros veteranos y héroes de 
Malvinas. Desde la máxima con- 
ducción de la FAA trabajamos para 
tener una Institución moderna y 
acorde a los desafíos que nos im- 
pone la defensa del octavo pais 
más grande del mundo, el apoyo a 
la comunidad ante la pandemia y 
las catástrofes naturales, el sostén 
logístico de nuestras bases antár- 
ticas, las misiones de paz en Chipre 
y otros lugares donde tenemos 
personal propio y de las otras 
Fuerzas Armadas argentinas, etc. 
La Fuerza Aérea Argentina no se 
detiene y haremos todo lo posible 
para que vuele más lejos, más rá- 
pido y más alto. * 


Nota del autor: Agradecemos la cola- 
boración de José Javier Díaz. 


«Hemos firmado 
diversos contratos 
con INVAP para 
continuar la 
completa 
radarización de 
nuestro espacio 
aéreo» 


Un par de FA-I8F tras ser 
catapultados del “Nimitz”. 


HABILITACIONES CON GANCHO DE COLA EN EL 
— ron de Remplazo 


de Flota del CVN-68 


USS “Nimitz” 


Fotos de los autores 


El CVN-68 USS “Nimitz” estuvo en mar abierto para 
realizar cualificaciones en Portaaviones de Escua- 
drón de Reemplazo de Flota, o FRSCQ (Fleet 
Replacement Squadron Carrier Qualification). 
Durante una semana, todos los recursos de 
combate de los alas de Cazas de Ataque (Strike 
Fighter Wing) participaron, incluyendo el VFA-122 
“Flying Eagles”, como el FRS de la Costa Oeste para 
el Boeing FA-18E/F “Super Hornet”, el VAQ-129 
“Vikings” de EA-18G y VFA-125 “Rough Raiders” con 
Lockheed Martin F-35C “Lightning II”. 


Dependiendo del nivel de ex- 
periencia, los pilotos asignados al 
FRSCO deben completar una serie 
de situaciones diurnas y noctur- 
nas. El crucero de cualificación 
también fue un entrenamiento 


valioso para los marineros a 
bordo del portaaviones. Desde 
marzo de 2021, el buque se some- 
tió a una revisión importante en 
el Astillero Naval de Puget Sound 
y la Instalación de Mantenimiento 


Por Patrick ROEGIES y Jurgen VAN TOOR 


Intermedio de Bremerton (Was- 
hington) y retornó al servicio ope- 
rativo después de extensas 
pruebas. 

El Capitán Sicola nos dice: Lo 
que el “Nimitz” logró en poco 
menos de dos meses es extraordi- 
nario. Hemos demostrado que 
esta tripulación está lista para 
operar en el mar, lanzar y recupe- 
rar aeronaves y volver a unirse a 
la lucha. Estoy extremadamente 
orgulloso del arduo trabajo de- 
mostrado por estos marineros y 
nuestros compañeros de Ala 
Aérea. Ahora que dominamos los 
conceptos básicos, continuaremos 
perfeccionando estas habilidades 
para mantenernos preparados 
para cualquier contingencia. 

Prosigue: El futuro de la avia- 
ción naval depende de estos nue- 


vos pilotos y debemos optimizar 
sus habilidades mientras se pre- 
paran para ingresar a la flota. Ha 
sido un largo camino para estos 
estudiantes y las mejoras que vi 
en el transcurso de su estancia en 
el “Nimitz” es un testimonio de la 
dedicación de estos jóvenes y el 
esfuerzo de sus instructores para 
llevarlos allí. Espero que la pro- 
xima vez que los vea sea en la ca- 
bina de vuelo como parte del Ala 
Aérea del portaaviones y la fami- 
lia “Nimitz”. 

El CVN-68 USS Nimitz comenzó 
con éxito su fase básica, una serie 
de certificaciones en las que el 
barco, la tripulación y el Ala Aérea 
se evalúan sobre los conceptos 
básicos, antes de pasar a ejerci- 
cios más intensivos y, finalmente, 
al despliegue. Entre el 7 y el 28 de 
febrero de 2022, el buque pasó 
tiempo en el mar sin ninguna ae- 
ronave, preparándose y partici- 
pando en la Evaluación de Mando 
de Preparación y Entrenamiento, 
o CART (Command Assessment of 
Readiness and Training) ll, cen- 
trada en los equipos de entrena- 
miento del barco, homologando 
que los responsables de mante- 
ner a la tripulación competente 
en sus funciones lo están ha- 
ciendo de manera adecuada y de 
acuerdo con los estándares de la 
Marina. 

La evaluación del navío fue ad- 
ministrada por 48 miembros del 
personal visitante del Grupo de 
Capacitación a Bordo, o ATG 
(Afloat Training Group), de la Ma- 
rina, quienes aprobaron al barco 
y también identificaron áreas de 
mejora para el entrenamiento. 
Del 28 de febrero al 7 de marzo, el 
Nimitz y los escuadrones del Ala 
Aérea Embarcada, o Carrier Air 
Wing 17 (CVW-17) llevaron a cabo 
otra evaluación para la fase bá- 
sica, conocida como certificación 
de la cubierta de vuelo (flight 
deck certification). 


GARANTÍA 
DE PREPARACIÓN 

El propósito de esta evaluación 
es garantizar que el personal de 
cubierta de vuelo del Nimitz esté 
preparado y cualificado para lan- 
zar y recuperar aeronaves y, al 
mismo tiempo, permitir que los pi- 
lotos del CVW-17 se mantengan 
actualizados en sus habilitaciones 
de despegue y aterrizaje en por- 
taaviones. Los escuadrones que 


El VFA-122 es el Escuadrón de Remplazo del Pacífico y está basado en NAS Lemoore. 
Con el fin de su cualificación, los aviones se despliegan en un portaviones para 
realizar los ciclos necesarios. 


Los alumnos se conocen como “nuggets” y la cualificación en portaaviones es 
la última etapa de su entrenamiento, después de la cual se trasladan a sus unidades 
operacionales. 


Cuando la aeronave no captura uno de los cables durante un intento de aterrizaje, 
puede calificarse como un “bolter”. Esto puede suceder cuando el gancho de cola 
rebota en la cubierta y salta sobre ellos. 
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Cada cualificación comienza con un “touch and go” para familiarizarse en el 


limitado espacio de aterrizaje. 


q u a el SET OR 


El espacio disponible es un lujo en la cubierta de vuelo. De cara a preservarlo 


al maximo, las alas se pueden plegar. 


participaron en la homologación 
de la cubierta de vuelo consistie- 
ron en los Fighting Redcocks, del 
Strike Fighter Squadron 22 (VFA- 
22); los Mighty Shrikes, del VFA-94; 
los Kestrels del VFA-137 y los Blue 
Diamonds del VFA-146, todos ope- 
rando Super Hornet. 

Estos escuadrones se comple- 
mentaron con los Cougars del Es- 
cuadrón de Ataque Electrónico 
(Electronic Attack Squadron) 139 
(VAQ-139), que operan con E£A-18G 
Growler; los Sun Kings del Escua- 
drón 116 de Alerta Temprana Ae- 
rotransportada Embarcada, o 
Carrier Airborne Early-Warning 
Squadron (VAW-116), con E-2C 
Hawkeye; los Providers del Escua- 
drón de Apoyo Logístico de Flota, 
Fleet Logistics Support Squadron, 
30 (VRC-30), con C-2 Greyhound; y 
los Screaming Indians del Escua- 


drón de Helicópteros de Combate 
Marítimo, o Helicopter Sea Com- 
bat Squadron, 6 (HSC-6), ope- 
rando MH-60S Seahawk. 


Habiendo aprobado la evalua- 
ción de la cubierta de vuelo, el Ni- 
mitz pudo permitir que los 
escuadrones de los FRS de la 
Flota y los del Mando de Entrena- 
miento Aéreo Naval (CNATRA) 
practicaran despegues y aterriza- 
jes en portaaviones. Un FRS es un 
escuadrón cuya misión es ense- 
ñar a los nuevos pilotos y refres- 
car a los que regresan de 
destinos que no son de vuelo en 
una plataforma en particular. 
Entre el 8 y el Tl de marzo de 2022, 
los FRS que operaron en Nimitz 
completaron sus cualificaciones 
en portaaviones. 

Fue la primera vez que los F- 
35C Lightning II practicaron su 
lanzamiento y recuperación en el 
Nimitz desde 2014. El 12 y 13 de 
marzo, los instructores del recién 
formado, Escuadrón Multimisión 
de Logística de Flota, o Fleet Lo- 
gistics Multi-Mission Squadron, 50 
(VRM-50), el primer FRS de la US 
Navy con CMV-22B Osprey, tam- 
bién practicaron aterrizajes diur- 
nos y nocturnos. Esta fue, 
igualmente, la primera vez que los 
convertiplanos de esa unidad to- 
maron en un portaaviones de la 
Marina. Este Escuadrón y sus ins- 
tructores continuarán enseñando 
a los futuros pilotos de Osprey, a 
medida que el CMV-22B comience 
a eliminar gradualmente su plata- 
forma actual para suministros a 
bordo, o COD (Carrier Onboard 
Delivery), el C-2 Greyhound. 


CUALIFICACIONES 

Al contrario de un crucero ope- 
rativo, la cubierta de vuelo estaba 
relativamente vacía cuando el USS 
Nimitz zarpó del puerto de San 
Diego. Todos los aviones que parti- 


Después de que un avión ha superado una “trampa” como válida se dirige casi 
inmediatamente a la posición de catapulta nuevamente para otro lanzamiento. 


Antes del lanzamiento los aviones se conectan a la catapulta y se efectuan varios 
chequeos fisicos. 


ciparian en las cualificaciones en el 
portaaviones se desplegaron tem- 
poralmente en la Estación Aérea 
Naval, o NAS (Naval Air Station), de 


North Island y la mayoría de los pi- 
lotos tuvieron que completar sus 
habilitaciones a bordo del USS Ni- 
mitz. Las homologaciones en los 


Cada trampa es calificada por el Oficial de Señales Luminosas (LSO) y solo una 


puede tomarse como perdida para aprobar. 


per 
| 
| 


Una vez se ha lanzado el avión, la cualificación en portaaviones comienza, 
comprendiendo 10 trampas en la jornada. 


FRS marcan la finalización con 
éxito de dos años de intensivo en- 
trenamiento de pilotos navales 
que deben trasladarse a la flota 
para servir en escuadrones de 
cazas de ataque de primera linea, 

Las posiciones que ocuparán en 
los escuadrones de la Flota son 
fundamentales, en el sentido de 
que, cuando se embarcan, consti- 
tuyen la vanguardia de la proyec- 
ción del poder nacional y la 
capacidad de combate. Al demos- 
trar que tienen la disciplina mental 
y la destreza para aterrizar de ma- 
nera constante y segura un Boeing 
FA-I8E/F Super Hornet, un EA-18G 
Growler o un Lockheed Martin F- 
35C Lighting II en un portaaviones 
de día y de noche, demuestran 
que están listos para asumir esta 
tremenda responsabilidad. 

Las cualificaciones en portaavio- 
nes deben ser realizadas periódica- 
mente por todo aviador naval. Los 
pilotos basados en la costa Oeste 
completan su entrenamiento de 
Escuadrón de Reemplazo de Flota 
en el Super Hornet con el VFA-122 
Flying Eagles, en el EA-18G con el 
VAQ-129 Vikings y en el F-35C con el 
VFA- 125 Rough Raiders. Estos estu- 
diantes también se conocen como 
nuggets. Dependiendo de su habi- 
litación anterior, pasan al entrena- 
miento de cualificación en 
portaaviones y los pilotos con 
mejor puntaje pueden pasar a un 
escuadrón de cazas de ataque 
Operativo, una vez que aquel se 
completan con éxito. 

Además del entrenamiento de 
nuggets, la habilitación en portaa- 
viones también se aplica a los avia- 
dores que se han trasladado a una 
función de mando y ya no están 
directamente asignados a un es- 
cuadrón de cazas de ataque. Para 
mantenerse actualizados, estos co- 
mandantes también deben com- 
pletar el entrenamiento de 
cualificación periódicamente. Las 
de portaaviones son un método 
comprobado para mantener ac- 
tualizados a los comandantes. De- 
pendiendo del nivel de 
experiencia, se debe realizar un nú- 
mero preestablecido de aterrizajes 
diurnos y nocturnos, también de- 
nominados trampas. 

Para los nuggets, el requisito mí- 
nimo es de 10 trampas diurnas y 6 
nocturnas. Un oficial de señales o 
de seguridad de aterrizaje LSO 
(Landing Safety Officer), también 
conocido como palas, está capaci- 
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tado para guiar al piloto a través 
de cada trampa y permanece en 
contacto con él durante toda la 
aproximación. Si se considera que 
la aproximación está fuera de la 
ventana tolerada, el SO puede 
cancelarla ordenando un touch 
and go o tocar irse al aire. Cada 
conjunto de cualificaciones co- 
mienza con un touch and go 
donde el piloto no prende el gan- 
cho de cola y tiene una sensación 
de aproximación. 

Después del touch and go, se 
debe realizar un número preesta- 
blecido de aterrizajes con gancho 
de cola de parada. Durante las 10 
trampas, se permite una aproxima- 
ción frustrada, como resultado de 
un gancho que rebota en la cu- 
bierta, también conocido como 
bolter, a menos que el LSO en la 
cubierta concluya que se debió a 
una expectativa que no es culpa 
del aviador. Si el gancho de cola 
golpea la plataforma muy cerca 
del cable de detención, es posible 
que rebote y el LSO lo anote como 
una trampa perdida aceptable. 

En el momento en el cual el 
CVN-68 USS Nimitz zarpó del 
puerto de San Diego, la mayoria de 
los pilotos ya estaban a bordo. 
Cuando el barco viró contra el 
viento, las aeronaves comenzaron 
a llegar despegando de NAS North 
Island, donde se habían desple- 
gado temporalmente. Los pilotos 
que habían completado sus cuali- 
ficaciones fueron trasladados de 
regreso al Continente por medio 
del COD, que opera los veteranos 
C-2A. Cada escuadrón tiene su pro- 
pia sala preparada en la que se in- 
forma de todo el plan de vuelo 
antes de que comiencen las opera- 
ciones. La evaluación y cualifica- 
ción se lleva a cabo 
individualmente después de la fina- 
lización de la salida. 


INTEGRACIÓN 
DE LA MAGIC CARPET 
Durante la última década, la 
Aviación Naval de Estados Unidos 
ha desarrollado e implementado 
una nueva tecnología de control 
de vuelo de última generación, 
continuamente mejorada en el 
modo de aterrizaje de precisión 
PLM (Precision Landing Mode), que 
permite el guiado marítimo au- 
mentado con controles integrados 
para la aproximación y recupera- 
ción de precisión, conocidas como 
alfombra mágica, o MAGIC CARPET 


Los aviones se estacionan muy cerca de las pistas, lo que hace que el aterrizaje sea 


muy intenso. 


La catapulta funciona con vapor y las estelas son visibles en la cubierta de vuelo. 


Las aeronaves son dirigidas por toda la cubierta para garantizar operaciones de 
vuelo seguras para todos. 


(Maritime Augmented Guidance 
with Integrated Controls for Ca- 
rrier Approach and Recovery Pre- 
cision Enabling Technologies). 


El propósito es hacer que la 
toma de un caza a 150 millas por 
hora en una pista corta y angosta 
en la cubierta de un portaaviones 


sea mas facil y segura. Los escua- 
drones de pruebas y evaluación 
(VX) trabajaron con la Oficina de In- 
vestigación Naval para desarrollar 
ese concepto y demostrar su viabi- 
lidad. Dado el propósito y la nece- 
sidad de esta capacidad mejorada, 
se priorizó el proyecto iniciado 
como PMA-265 y recibió fondos 
para el PLM en 2016. Se formó un 
equipo de expertos en control de 
vuelos y pilotos de prueba experi- 
mentados en el Mando de Siste- 
mas Aéreos Navales, O NAVAIR 
(Naval Air Systems Command) para 
completar la implementación exi- 
tosa de MAGIC CARPET. 

Esta nueva tecnología de con- 
trol de vuelo reduce significativa- 
mente la cantidad de inputs que 
un piloto debe realizar durante la 
aproximación final a la plataforma 
de aterrizaje del portaaviones. Con 
su control integral automatizado 
optimizado y pantallas de última 
generación, MAGIC CARPET reduce 
la carga de trabajo del piloto al re- 
bajar la cantidad de correcciones 
manuales y hace que el aterrizaje 
sea mucho más seguro y simple. 
Además, optimiza el tiempo de re- 
cuperación general, al reducir el 
número de aproximaciones fallidas. 
En consecuencia, recorta los requi- 
sitos de combustible y agiliza los de 
capacitación. 

La última actualización, basada 
en la versión inicial de PLM imple- 
mentada en 2016, permite a los pi- 
lotos utilizar la tecnologia 
optimizada, incluso en condiciones 
de fallas. NAVAIR comenzó a insta- 
lar el sistema de control MAGIC 
CARPET actualizado en las flotas de 
FA-I8E/F y EA-18G en el otoño de 
2020. Se trata de una aplicación 


solo de software, sin necesidad de 
modificar el hardware de la aero- 
nave original. Durante una aproxi- 
mación con un solo motor ayuda a 


proporcionar al piloto una plata- 


forma que se percibe muy similar a 
una con dos motores, lo que maxi- 
miza prestaciones de ascenso y 
ayuda a que el avión permanezca 
en un vuelo equilibrado. 


Los H-60 “Seahawk” son las primeras aeronaves que abandonan la cubierta, para 
garantizar la capacidad de búsqueda y salvamento si hay un percance. 


Tanto los EA-18 como los FA-18E/F tienen su propio FRS y efectúan las operaciones 
de cualificación en un aparato que es adecuado para ello. 


MAGIC CARPET también ha 
cambiado la forma en que entre- 
nan los escuadrones de reem- 
plazo de la flota. Los nuggets de 
FA-I8E y F Super Hornet, EA-18G 
Growler y F-35C Lightning Il ahora 
se adiestran operando este sis- 
tema desde el primer día. Debido 
a esta nueva tecnología, durante 
los despliegues de cualificación 
de portaaviones, los requisitos de 
instrucción se reducen aproxima- 
damente en un 50 por ciento, ya 
que permitirá a las tripulaciones 
maximizar el tiempo de vuelo 
para entrenarse para una varie- 
dad diversa y en constante ex- 
pansión de misiones tácticas y 
estratégicas. 
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Se incluyen operaciones nocturnas. 


Se precisan 8 trampas nocturnas para completar satisfactoriamente el FRSCQ_ 
Los aviones se lanzan y recuperan también en la oscuridad. 


LA APROXIMACIÓN 
A UN PORTAAVIONES 

El enfoque principal de los pilo- 
tos que se acercan al portaaviones 
consta de tres factores importan- 
tes. El primero es alinear el avión 
con la plataforma de aterrizaje del 
barco, con el objetivo de atrapar el 
tercero de los cuatro cables en el 
mecanismo de detención del 
avión. El segundo es su ángulo de 
ataque, necesario para garantizar 
que el gancho de cola capture uno 
de los cuatro cables. El tercero es la 
velocidad del aire, que debe man- 
tenerse y monitorizarse continua- 
mente, incluso cuando las 
condiciones cambian como resul- 
tado de variar los dos primeros fac- 
tores. 

Incluso si un piloto comienza 
perfectamente su aproximación a 
la nave, cada pequeño ajuste de 
estos tres factores de enfoque 
para mantener la ruta de vuelo 
hacia el buque requiere contra 
ajustes en otras áreas. Los Super 


Hornet, Growler y Lightning II se 
construyeron con controles de 
vuelo digitales, y se incorporó algo 
de automatización en el sistema 
desde el principio. El MAGIC CAR- 
PET integral controla todos estos 


factores. También se conoce como 
ala viva, ya que la aeronave se 
compensará automáticamente. 

Cuando se activa MAGIC CARPET 
y se pone en modo de ruta delta, 
la aeronave volará en una senda 
de planeo de 3° hacia abajo, inde- 
pendientemente del viento y otras 
condiciones externas. Incluso 
cuando la aeronave de desplaza a 
través del aire perturbado con tur- 
bulencias detrás del portaaviones, 
como resultado del aterrizaje y del 
arranque aeronaves, reacciona y 
continúa en su senda de planeo 
programada. El piloto promedio 
hace de 200 a 300 correcciones en 
los últimos 18 seg. antes de la toma. 
Con la tecnología MAGIC CARPET, 
los datos de las pruebas mostraron 
que los novatos hacían alrededor 
de 20 correcciones mientras vola- 
ban con la pelota, y esa cifra cayó 
por debajo de 10 una vez que los se 
acostumbraron al sistema, que per- 
mite ajustes más intuitivos y mucho 
menos necesarios para la senda, al 
desacoplar el balanceo de la gui- 
ñada del cabeceo y, en su lugar, 
crear una entrada única integral 
que controla el objetivo final, la 
ruta de vuelo de la aeronave. El pi- 
loto puede hacer correcciones me- 
nores usando la palanca y luego 
simplemente soltarla para perma- 
necer en esa nueva ruta. 

La alfombra mágica se aplica 
igualmente para las correcciones 
de lado a lado: el piloto ajusta y 
luego suelta la palanca para man- 
tener la nueva dirección, con la ae- 
ronave siempre siguiendo la misma 
senda de planeo de 3 grados para 
un aterrizaje suave en la cubierta 
del portaaviones. Finalmente, cal- 


El FRSCQ constituye la última etapa en el entrenam9ento de 2 años en el que el 
alumno se adiestra en el nivel avanzado de vuelo. 


El MH-60S de búsqueda y salvamento sólo vuelve para reabastecerse de 
combustible y se va inmediatamente después. 


cula el movimiento del buque a 
medida que navega en aguas 
abiertas y comprende con preci- 
sión dónde estará el área de aterri- 
zaje desplazada en el momento en 
que el avión tome en la cubierta. 
Anteriormente, los pilotos te- 
nían que adivinar constantemente 
el vector de velocidad, mientras 
observaban la cubierta, lo que en 
ocasiones los colocaba demasiado 
bajo, pudiendo provocar que el 
LSO rechace la aproximación. Con 
esta nueva tecnología, se monito- 
riza la velocidad del barco y el pi- 
loto puede estimar qué tan rápido 
se mueve la pista hacia la derecha 
y entra en modo de trayectoria 
delta, mostrando un símbolo dife- 
rente, el vector de velocidad desa- 
parece y en realidad se muestra 
como un pequeño área de toma. 


MAYOR EFICIENCIA 
Y SEGURIDAD 

Principalmente, la tecnología 
MAGIC CARPET aumenta la seguri- 
dad del piloto. Durante las pruebas 
del sistema, estos golpeaban cons- 
tantemente el tercer cable, con 
aproximaciones suaves y sin aterri- 
zajes bruscos. Sin embargo, el 
tiempo de entrenamiento es pre- 
cioso y esta nueva tecnología tam- 
bién es un paso significativo para 
una formación más eficiente. A los 
portaaviones, a pesar de existir 
para operar aviones, no les gusta 
lanzarlos y recuperarlos. 

Desde su perspectiva, no les 
gusta recuperar aviones porque su 
maniobrabilidad es muy limitada. El 
MAGIC CARPET reduce la cantidad 
de tiempo que el oficial al mando 
del buque lo sitúa contra el viento, 
en lugar del curso hacia su destino. 
Acorta el que el comandante tiene 
que preocuparse por proteger el 
espacio aéreo alrededor del navío, 


así como también mantener un he- 
licóptero con buceadores de bús- 
queda y salvamento en el aire en 
caso de un percance. 

Además, extenderá la vida útil 
de los Super Hornet, Growler y 
Lightning Il, o al menos se amplían 
los ciclos de mantenimiento reque- 
ridos para mantener al caza listo 


para el combate. A medida que las 
células se ponen fuera de servicio 
para someterse a ese programa de 
extensión de la vida útil cuando al- 
canzan las 6.000 horas de vuelo, la 
cantidad de aviones de combate 
disponibles disminuirá. Esto hace 
que cada aparato sea importante 
para la preparación de la flota. 

Al reducir la cantidad de inten- 
tos de aterrizaje de la aeronave en 
la cubierta del portaaviones y dis- 
minuir la posibilidad de aproxima- 
ciones frustradas o bolters, el 
requisito de tener aviones cisterna 
en vuelo también se ha reducido 
significativamente, ya que los cazas 
al final de su misión son menos vul- 
nerables por el combustible rema- 
nente Esto también ayudará a 
generar más datos sobre ahorros 
de carburante, de mantenimiento, 
y posibles de capacitación y ayu- 
dará a la comunidad de la aviación 
naval a comprender la implemen- 
tación del sistema. * 


El MAGIC CARPET permite al piloto de F-35C una aproximación mejor controlada y 
acometerá gran parte de las correcciones de último momento. 


El VAQ-129 “Vikings” es el FRS de EA-18G , basado en NAS Whidbey Island. 
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El blindado “Wilder” de Plasan (foto Octavio Diez Cámara). 


“Wilder”, el pequeño blindado 4x4 
de la israelí Plasan 


El blindado Wilder de Plasan combina, 
por su concepción 4x4, una notable movili- 
dad, con una más que aceptable protec- 
ción. Lo hace dentro de un concepto que, 
por tener un peso de sólo 4,5 ton., se 
puede considerar como un vehículo ligero. 
Busca en su tamaño compacto más discre- 
ción de movimiento y cierta facilidad de ae- 
rotransporte, que puede ayudarle en el 
desempeño de sus misiones, mide sólo 
4,39 m. de longitud y tiene una altura de 
2,09. Fue diseñado para llevar a un conduc- 
tor, que, por la concepción acristalada de 
su frontal, goza de una notable percepción 
de lo que acontece en su progresión, y 3 tri- 
pulantes adicionales. Sólo incluye una 
puerta en cada costado para acceder al in- 
terior, un detalle que repercute en la rigidez 
del conjunto y hace que su fabricación sea 
más fácil y su economía más favorable. 

En este 4x4 encontramos una solución 
idónea para facilitar sus movimientos en 
todo tipo de terrenos. A su concepción de 
2 ejes, con suspensiones independientes en 
cada una de las ruedas, hay que añadir el 
hecho de que su motor es un Cummins 
R2.8 turbodiesel, que se ha situado en la 
parte central inferior, lo que ayuda a esta- 
bilizar mejor los movimientos. Produce, 
consiguiendo un elevado y favorable ratio 
en lo que a potencia/peso se refiere, 161 
CV y trabaja asociado a una transmisión au- 
tomática de ZF de 8 marchas, consiguiendo 
velocidades punta de unos 120 km/h. Pla- 
san lo ha equipado con un depósito de 95 
|., con los que puede llegar a recorrer 700 
km., una muy buena autonomía estraté- 
gica. 

Destaca en el Wilder la concepción mo- 
dular de su blindaje, en el que Plasan ha 
puesto sus muchos conocimientos en la 
materia y, en función de las necesidades 
que requiera cada cliente, se le dotará de 
una u otra solución, con opciones que in- 
cluyen los niveles 1 y 2 del STANAG 4569 y 
la provisión de resistencia contra minas. 
Puede equiparse con varias opciones en 


cuanto a armamento, siendo la más común 
un afuste ligero para una ametralladora. Su 
desarrollo se completó hace 2 años, pero 
su promoción, por temas de la pandemia, 
se ha detenido y es ahora cuando comienza 
a asumir el proceso de presentarlo a los di- 
ferentes clientes (Octavio Díez Cámara). 


Malasia activa un nuevo escuadrón 
con helicópteros Leonardo AW139 


Tras recibir 2 helicópteros AW139, nava- 
lizados a su requerimiento por Leonardo, la 
Real Marina de Malasia ha activado un 
nuevo Escuadrón de su Aviación Naval en 
Borneo, el 503, y en este mes de septiem- 
bre incorporará un tercer ejemplar, según 
lo previsto en la entente con Leonardo, con 
el que se completará el encargo. El pasado 
1 de julio, en el marco de una ceremonia 
presidida por el ministro de Defensa del 
país asiático, Dato Seri Hishammuddin Hus- 
sein, aceptó en destino esos ejemplares, 
construidos por la multinacional en su 
planta de Vergiate (Norte de Italia). Parale- 
lamente, se inauguraba la Estación Aérea 
de Kota Kinabalu, en la Base Naval de Sa- 
pangar, en la isla de Borneo, que está bajo 
las órdenes del Cuartel General del Mando 
de la Flota del Este de la Marina. 

Las nuevas aeronaves allí basadas ofre- 
cen una mayor capacidad de apoyo aéreo 


en las aguas limítrofes a las regiones mala- 
yas de Sabah y Sarawak. Los polivalentes 
AW139 navalizados otorgarán al operador 
roles militares como los de combate, con- 
ciencia del dominio marítimo más allá del 
horizonte, u OTHT (Over the Horizon Targe- 
ting), soporte a las fuerzas de operaciones 
especiales y entrenamiento. También se uti- 
lizarán para otras funciones de carácter civil, 
como búsqueda y rescate, o SAR (Search 
and Rescue), evacuación médica, o MEDE- 
VAC (Medical Evacuation) y CASEVAC (Ca- 
sualty Evacuation), y asistencia humanitaria 
y socorro en casos de desastre, o HADR (Hu- 
manitarian Assistance and Disaster Relief). 

El AW139 es un helicóptero bimotor de 
tamaño mediano con capacidad para 15 pa- 
sajeros, desarrollado y construido por la en- 
tonces AgustaWestland (actualmente 
Leonardo). Este polivalente medio se comer- 
cializa para varios roles diferentes, incluido 
el transporte VIP y corporativo y en alta mar, 
la extinción de incendios, seguridad, SAR, 
MEDEVAC/CASAVAC, HADR y patrulla marí- 
tima. El Escuadrón 503 cuenta con una do- 
tación formada por 25 oficiales (parte de 
ellos pilotos) y 92 suboficiales y personal de 
marinería. Además, en Kota Kinabalu, ope- 
rará también el Escuadrón 601 de aeronaves 
no tripuladas, o UAS (Unmanned Aerial 
System), que fue constituido el 4 de marzo 
de 2021 con una docena de Boeing Insutu 
ScanEagle donados por Estados Unidos y en- 
tregados entre 2020 y 2021 (Julio Maíz 
Sanz). 


Primer vuelo del avión de combate 
KF-21 de Corea del Sur 


El avión de combate KF-21 Boramae 
(águila), desarrollado por KAI (Korea Aeros- 
pace Industries), completó con éxito su pri- 
mer vuelo el 19 de julio. Corea del Sur se 
incorpora así al corto número de naciones 
capaces de desarrollar un cazabombardero 
de altas prestaciones. Se trata de una alter- 
nativa para complementar la capacidad de 
combate de la Fuerza Aérea de la nación 


Uno de los 2 AWI39 entregados por Leonardo a Malasia (foto Real Marina de Malasia). 


Primer despegue del avión de combate KF-21. 


asiática con un medio más barato, aunque 
con una menor capacidad furtiva (stealth) 
que los Lockheed Martin F-35A, la punta de 
lanza de esta aviación militar. El prototipo 
despegó de la base de la Fuerza Aérea en 
la ciudad suroriental de Sacheon y voló du- 
rante unos 33 minutos, según comunicó la 
Administración del Programa de Adquisicio- 
nes de Defensa, o Defense DAPA (Acquisi- 
tion Program Administration). El inicio de 
la producción en serie está previsto para 
2026. 

Corea del Sur presentó el prototipo en 
abril del año pasado y lo calificó como la fu- 
tura columna vertebral de su Fuerza Aérea 
y un paso decisivo hacia una relativamente 
mayor independencia militar de su princi- 
pal aliado, Estados Unidos. Ha volado por- 
tando maquetas a tamaño real de 4 misiles 
aire-aire MBDA Meteor de medio/largo al- 
cance, como los que está empezando a uti- 
lizar el Ejército del Aire español, y un 
sistema de búsqueda y seguimiento por in- 
frarrojos. El exitoso vuelo de prueba se ha 
producido solo 7 años después de que KAI 
comenzara a desarrollar este avión de com- 
bate, en diciembre de 2015. El objetivo se 
ha logrado 21 años después de que el di- 
funto presidente Kim Dae-jung propusiera 
por primera vez desarrollar aviones de 
combate de forma independiente, en 2001, 
con los que enfrentarse a la conflictiva 
Corea del Norte. 

El programa KF-21, denominado tam- 
bién KF-X, es el proyecto de defensa más 
grande jamás afrontado por Corea del Sur. 
El desarrollo de este avión de combate de 
4/52 generación costará unos 6.700 millo- 
nes de euros, de los cuales Indonesia con- 
tribuirá con un 20 por ciento. El proyecto 
KF-X tiene como objetivo reemplazar los ca- 
zabombarderos norteamericanos F-4 y F-5, 
aviones de combate obsoletos que han sido 
operados por la Fuerza Aérea durante más 


de 30 años, y desarrollar de forma indepen- 
diente aviones de combate de última gene- 
ración para complementar sus F-35A. 
También ha allanado el camino para que el 
país desarrolle y fabrique en el futuro local- 
mente aviones de combate furtivos y con 
otras capacidades avanzadas. Cuando 
ponga en marcha la producción, será la oc- 
tava nación del mundo que haya logrado 
poner a punto de forma independiente 
aviones de combate supersónicos avanza- 
dos (Julio Maíz). 


Helicópteros H135 para las Reales 
Fuerzas Aéreas marroquíes 


Las Reales Fuerzas Aéreas marroquíes 
han encargado una cantidad no especifi- 
cada de Airbus Helicopters H135 ligeros 


para entrenamiento militar primario, for- 
mando a pilotos en una amplia gama de 
tareas, incluyendo utilitarias y de bús- 
queda y salvamento. Arnaud Montalvo, 
responsable de África y Oriente Medio 
del fabricante, dijo: Estamos seguros de 
que los H135 serán un gran activo en su 
flota y esperamos brindarles el mejor 
apoyo, en cooperación con nuestro socio 
estratégico Heliconia, con su entrada en 
servicio en el país. El contrato comprende 
un amplio paquete, como dispositivos de 
entrenamiento de vuelo y la formación 
de instructores y técnicos de manteni- 
miento. El programa de capacitación per- 
mitirá que aprovechen al máximo las 
capacidades multimisión del H135, como 
gafas de visión nocturna (NVG) y cabres- 
tante. 

Con más de 130 unidades operadas 
por agencias militares en todo el mundo 
en misiones de entrenamiento, el H135, 
certificado para vuelos instrumentales 
IFR (Instrument Flight Rules) es un ele- 
mento de referencia comprobado para 
los helicópteros de formación militar a 
nivel mundial, ya que ha alcanzado más 
de 400.000 horas de vuelo en esos me- 
nesteres. Este nuevo pedido amplía la 
flota mundial a 12 clientes militares, in- 
cluidas las fuerzas armadas del Reino 
Unido, Australia, Alemania y Japón. Equi- 
pado con el conjunto de aviónica Helionix 
de última generación de Airbus Helicop- 
ters y ofrece condiciones de seguridad 
óptimas para el adiestramiento de misión 
básico y avanzado, al tiempo que propor- 
ciona una plataforma para una transición 
fácil y segura del piloto a helicópteros 
más avanzados. 


Airbus Helicopters H135 
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ESPANA 


Luis Furnells, presidente de Grupo Oesia. 


Oesia compra INSTER 


Grupo Oesía ha comprado la empresa 
de terminales satelitales INSTER a Grupo 
CPS, reforzando con ello sus capacidades y 
oferta en el campo de las comunicaciones 
tácticas. La adquisición se produce en el 
marco de un plan de negocio con horizonte 
en 2025, momento en el que quedará per- 
feccionada la operación. Esta adquisición 
supone, según Oesía, una apuesta por el 
desarrollo y crecimiento del proyecto em- 
presarial y tecnológico de INSTER, asegu- 
rando su viabilidad a través de la inversión 
en capital, aportación de capacidades y 
presencia en el mercado de Tecnobit-Grupo 
Oesía en el sector de defensa, aeronáutica, 
espacio y seguridad, donde colabora con 
grandes compañías y programas, tanto na- 
cionales como internacionales. 

INSTER complementa estas capacidades 
con su especialización en el desarrollo de 
tecnología para las comunicaciones sateli- 
tales terrestres, navales y aéreas; aplicacio- 
nes de movilidad en el entorno militar y 
acceso inalámbrico de alta capacidad para 
Operadores de telecomunicaciones. En pa- 
labras de Luis Furnells Abaunz, presidente 
ejecutivo de Grupo Oesía, INSTER se suma 
al conjunto de centros de innovación y alto 
rendimiento tecnológicos de Grupo Oesía 
que están contribuyendo a que nuestro país 
se dote de una cada vez mayor soberanía 
nacional en materia de seguridad y de- 
fensa. La integración impulsa el potencial 
de exportación de Tecnobit, cuyos desarro- 
llos están en naciones como Estados Uni- 
dos, Japón, Alemania, Holanda, Australia, 
Emiratos Árabes Unidos o Bangladesh. 

Se refuerza así la dimensión competitiva 
presente en sus capacidades y desarrollos: 
enlaces de comunicación de radio, modem 
y SATCOM, procesadores de comunicacio- 
nes tácticas; securización de transmisiones 
en cifrado y ciberseguridad; pasarelas entre 
dominios de seguridad (cross domain solu- 
tions); y comunicaciones cuánticas con QKD 
y enrutador. Todas estas competencias van 
a ser clave en los grandes programas nacio- 
nales e internacionales, en donde ya tiene 
presencia la empresa española, como 
Spainsat 2; comunicaciones terrestres; mo- 
dernizaciones para los vehículos de la Uni- 


dad Militar de Emergencias (UME), donde 
ya Operan los terminales satelitales de INS- 
TER; y, en el ámbito aeronáutico, aeronaves 
no tripuladas, como el Euromale y el futuro 
SIRTAP; aviones C295 de patrulla maritima 
y A400M; y en el helicóptero Tigre. 


La Flotilla de Aeronaves retiró 
sus últimos SH-3D “Sea King” 


Tras un vuelo sobre la bahía de Cádiz los 
2 últimos SH-3D Sea King de la 52 Escuadri- 
lla de la Flotilla de Aeronaves han puesto 
punto final a una trayectoria de 56 años de 
servicio a la Armada de ese modelo de he- 
licóptero. El acto con el que se han despe- 
dido a estas unidades fue presidido por el 
almirante de la Flota, Eugenio Díaz del Río, 
comandantes de la Flotilla de Aeronaves y 
sus escuadrillas, jefes de unidades de la 
Base Naval de Rota, antiguos responsables, 
oficiales, suboficiales y marinería que sir- 
vieron en la 52 y su actual dotación al com- 
pleto. Tuvo lugar un homenaje a los que 
dieron su vida por España, con un recuerdo 
especial para los tenientes de navío Farizo 
Serrano y Latorre García, el alférez de navío 
García de Lucio, los sargentos 12 Borrego y 
Seijas Fernández, los sargentos Morales 
Acosta y Gutiérrez Barba y los cabos 12 
Rojas Jimenez y Jimenez López, fallecidos 
en acto de servicio a bordo de esos helicóp- 
teros. Cerró el acto el jefe de la 52 Escuadri- 
lla, capitán de fragata Fernando Pérez Silva. 

La larga historia del SH-3, incorporado 
con el código de Hotel y que se jubila como 
Morsa, comenzó en junio de 1966, cuando 
del portaaviones estadounidense Indepen- 
dence despegó en la Bahía de Cádiz el pri- 
mer helicóptero de lo que conformaría la 
52 Escuadrilla de la FLOAN, que, tras un 
corto vuelo, se posó en el helipuerto de 
Rota. Se trataba del primer aparato SH-3D 
salido de la cadena de producción de Si- 
korsky, resultando una apuesta comprome- 
tida para la Armada. Hoy, tras 106.000 
horas, se confirma como un éxito. La lle- 
gada del 501 en 1966 puso en marcha una 
dinámica imparable y ese mismo año ate- 
rrizaban en Rota otros 2 aparatos, 3 en 


1967, 6 en la década de los setenta y otros 
tantos en los primeros años de la década si- 
guiente, sumando 18. 

Estaban excelentemente dotados para 
las operaciones antisubmarinas y de bús- 
queda y salvamento en la mar. El paso del 
tiempo modernizó la guerra, y como con- 
secuencia de las enseñanzas de las Malvi- 
nas, a 3 de ellos se les instaló un radar de 
alerta temprana de la británica GEC y se los 
acondicionó para una nueva misión. Fueron 
los primeros helicópteros de la Escuadrilla 
que se pintaron de gris y la sabiduría popu- 
lar no tardó en bautizarlos simpáticamente 
como las paqueteras, en atención a aque- 
llas furgonetas de la época pintadas de gris 
naval. La caída del bloque soviético terminó 
con la amenaza submarinos, lo que, unido 
a la aparición de la Guardia Civil del mar y 
la Sociedad de Salvamento Marítimo, con- 
dujo a la Escuadrilla a un nuevo rol de 
transporte y apoyo anfibio. En medio de 
tan frenética y noble actividad, se estrella- 
ron con víctimas mortales el 513 en 1981, 
el 518 en 1985 y el 505 en 1999. 


El nuevo VAMTAC ST5 de guerra 
electrónica del Ejército de Tierra 


El Ejército de Tierra (ET) ha publicado la 
primera imagen de su nuevo vehículo 4x4 
Urovesa VAMTAC (Vehículo de Alta Movili- 
dad Táctica) ST5 en su versión de Guerra 
Electrónica. Está dotado de una amplia gama 
de antenas y sensores que determinan su 
capacidad para estas misiones de EW (Elec- 
tronic Warfare). Está asignado al Regimiento 
de Guerra Electrónica n° 31, que tiene base 
en el Acuartelamiento Zarco del Valle, en el 
madrileño barrio de El Pardo, como se 
puede apreciar en el escudo de la puerta de- 
lantera derecha, donde figura REW 31. Es de 
la denominada variante furgón, como los 
que utiliza desde hace años la Infantería de 
Marina, siendo los primeros de esta catego- 
ría entregados al Ejército de Tierra. El espa- 
cio adicional que ofrece esta versión del 
vehículo, que permite alojar 7 pasajeros, 
también lo hace especialmente útil para al- 
bergar los equipos asociados a su rol de EW. 


“Sea King” de la Armada 


El REW 31 es una de las unidades mas 
discretas del ET, sobre todo en por el mate- 
rial que utiliza, siendo sus misiones la orga- 
nización, adiestramiento y empleo de los 
sistemas de telecomunicaciones y guerra 
electrónica necesarios para los cuarteles 
generales, unidades y entes operativos na- 
cionales y multinacionales; preparación, 
proyección y empleo de sistemas de tele- 
comunicaciones y EW; contribución a pla- 
nes operativos y de contingencia; servir 
como unidad de referencia en proyectos de 
investigación y desarrollo de los sistemas 
de telecomunicaciones y guerra electrónica 
del ET, por lo que habría participado muy 
intensamente en la concepción de esta 
compleja variante del VAMTAC ST5. Se trata 
de un nuevo miembro de esa familia, que 
diseña y construye Urovesa en su factoría 
de Valga (Pontevedra), que mediante un 
acuerdo marco con el Ministerio de De- 
fensa está reequipando al conjunto de las 
Fuerzas Armadas en la categoría de 4x4. 
Además, son empleados por la Guardia 
Civil y la Policía Nacional (Julio Maíz Sanz). 


“Kunai”, la embarcación no 
tripulada de nueva generación 
de la española Utek 


La empresa madrileña Utek se afianza 
como referente europeo en el desarrollo 
de embarcaciones no tripuladas, tras el 
éxito obtenido en los ensayos de su nuevo 
concepto de USV (Unmanned Susface Ve- 
hicle), al que han dado el nombre de Kunai, 
la herramienta multifunción japonesa que 
era usada también como arma por los gue- 
rreros ninja. La empresa ha buscado un 
nuevo diseño visualmente más agresivo y 
con buenas características furtivas (ste- 
alth), que dificulten su localización en las 
operaciones. Aunque el casco base sigue 
siendo el Narwhal HD670, se han introdu- 
cido modificaciones que mejoran la hidro- 
dinámica y la maniobrabilidad. En cuanto 
a motorización, está propulsado por un 
diesel intraborda Yanmar 4LV150 conec- 
tado mediante eje cardan a un waterjet 
Hamilton HJ213. 

Como novedad importante, incorpora 
un sistema de lanzamiento y recuperación 
de cargas (LARS) que, en este caso, está 
concebido para el uso de un pequeño sub- 
marino no tripulado, UUV (Unmanned Un- 


El nuevo VAMTAC ST5 
configurado para el 
rol de guerra 
electrónica (foto 
Ejército de Tierra). 


“Kunai”, el USV de Utek. 


derwater Vehicle), que se maneja de forma 
totalmente remota desde la estación de 
control. El desarrollo del Kunai se enmarca 
en el proyecto SIMBAAD (Sistema Inte- 


C295 del Ejército del Aire y 
del Espacio español. 


grado de Monitorización y Búsqueda de 
Amenazas Acuáticas para Defensa), finan- 
ciado por el Programa COINCIDENTE (Coo- 
peración en Investigación Científica y 
Desarrollo en Tecnologías Estratégicas) del 
Ministerio de Defensa, en el que participan, 
además de Utek, la Universitat Jaume |, la 
Universitat de les Illes Balears y el astillero 
Narwhal Boats. Utek sigue apostando por 
sistemas que puedan satisfacer los requisi- 


tos de usuarios del ámbito de la seguridad 
y defensa, salvamento y rescate, operacio- 
nes portuarias e inspección de instalacio- 
nes submarinas entre otros. 


EL EJÉRCITO DEL AIRE PASARÁ A DENOMINARSE 
EJÉRCITO DEL AIRE Y DEL ESPACIO 


El Consejo de Ministros aprobó el 27 de junio un Real Decreto por el que el Ejército 


del Aire pasará a denominarse Ejército del Aire y del Espacio, siguiendo el camino 
marcado por Francia. La importancia creciente del espacio ultraterrestre en el ámbito 
aeroespacial determina que las Fuerzas Armadas, y muy especialmente el Ejército del 
Aire, deban ser capaces de monitorizarlo, garantizando su seguridad y libertad de ac- 
tuación en pro de los intereses nacionales, lo que exigirá el desarrollo y la potenciación 
progresiva de los sistemas espaciales. Como parte más visible y representativa de este 
esfuerzo de adaptación al nuevo dominio, y en sintonía con los nuevos cometidos ya 
asumidos de vigilancia y control del espacio ultraterrestre y las capacidades incorpo- 
radas, se ha considerado necesario proceder a un cambio formal de denominación del 
Ejército del Aire, decisión se realiza en consonancia con las iniciativas que actualmente 
están tomando otras fuerzas aéreas aliadas. 
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De izquierda a derecha, Christian Hadjiminas 
(maximo responsable ejecutivo de Theon 
Sensors), Matteo Bisceglia (director de OCCAR- 
EA) y Andreas Hülle (jefe de Optronics € Land 
Solutions y director general de Hensoldt 
Optronics), durante el acto de firma de la 
modificación del contrato que activa la 
opción existente para la entrega de 20.000 
dispositivos de visión nocturna “Mikron” 
adicionales a las Fuerzas Armadas alemanas, al 
tiempo que se acelera la fecha de entrega 
(foto Hensoldt). 


Hensoldt y Theon obtienen 
un contrato de 20.000 gafas 
de visión nocturna para Alemania 


La Organización para la Cooperación 
Conjunta en Armamento (OCCAR) firmó en 
Bonn una modificación de un contrato exis- 
tente de binoculares de visión nocturna en 
nombre de Bélgica y Alemania con un con- 
sorcio formado por Hensoldt Optronics y 
Theon Sensor, que activa la opción existente 
de suministro de 20.000 gafas Mikron adi- 
cionales para las Fuerzas Armadas alema- 
nas, mientras que al mismo tiempo se 
acelerará el calendario de entrega. El con- 
trato de seguimiento será ejecutado por la 
empresa conjunta, recién fundada, Hen- 
soldt Theon NightVision. Además, cubre va- 
rias mejoras y cambios en la configuración 
de ese equipo, como resultado de la fase de 
prueba y aceptación operativa, que se su- 
peró con éxito a finales de febrero de 2022. 

El director de OCCAR-EA, Matteo Bisce- 
glia declaró: El suministro de 20.000 NVG 
(Night Vision Googles) adicionales a las 
Fuerzas Armadas alemanas demuestra el 
éxito y la perspectiva del programa a través 
de la nueva empresa conjunta Hensoldt 
Theon NightVision. Andreas Húlle, jefe de la 
División Optronics €: Land Solutions y direc- 
tor general de Hensoldt Optronics dijo: Hen- 
soldt y Theon ya han trabajado juntos con 
éxito en el pasado. Dos empresas europeas 
trabajando juntas de manera ejemplar para 
equipar a las fuerzas armadas belgas y ale- 
manas con equipos de visión nocturna de úl- 
tima generación. Este pedido está 
directamente relacionado con nuestra estra- 
tegia de crecimiento. La guerra de Rusia 
contra Ucrania muestra cuán importantes 
son la tecnología de sensores de alto rendi- 
miento en red y los sistemas ópticos para 
equipar a nuestras fuerzas armadas de 
acuerdo con los tiempos. 


Christian Hadjiminas, máximo responsa- 
ble ejecutivo de Theon Sensors, agregó: Esta 
nueva gran modificación del contrato es la 
culminación de la exitosa cooperación entre 
Hensoldt Optronics y Theon Sensors que 
abre puertas para sinergias y cooperación en 
otras áreas dentro de Europa. El crecimiento 
actual no solo es beneficioso para los países 
y las empresas involucradas, sino que tam- 
bién está fortaleciendo la posición industrial 
europea en el contexto mundial. Las Mikron 
son unas BNVG (Binocular Night Vision Go- 
ogle) con dos tubos amplificadores de luz re- 
sidual de 16 mm. e iluminador de infrarrojos 
integrado. Pueden ser usados por el soldado 
en el casco o por medio de un sistema en la 
cabeza. Los dos monoculares se pueden ple- 
gar por separado. Funciona con una sola ba- 
tería AA, pero también con un paquete 
externo en caso de que se requiera un 
tiempo de funcionamiento más largo. 

El cronograma acelerado y mejorado co- 
menzará con las primeras entregas este 
mes, mientras que la cantidad contractual 
actual total de 29.550 NVG está planificada 
para concluir en el tercer trimestre de 2024. 
El aumento en la capacidad de visión noc- 
turna para ambos estados participantes en 
el programa es fundamental para dotar de 
equipos avanzados para sus soldados de 
asalto por aire, aeromóviles y a pie, así 
como para los conductores de vehículos mi- 
litares. Hensoldt es un líder en la industria 
de defensa europea con alcance global. Con 
sede en Taufkirchen, cerca de Múnich, desa- 
rrolla soluciones completas de sensores 
para aplicaciones de defensa y seguridad e 
impulsa la puesta a punto de electrónica y 
optrónica de defensa y amplía continua- 
mente su cartera, basándose en enfoques 
innovadores para la gestión de datos, robó- 
tica y seguridad cibernética. 

Con más de 6400 empleados, logró una 
facturación de 1.500 millones de euros en 
2021 y cotiza en la Bolsa de Valores de 
Frankfurt. Hensoldt Theon NightVision 
GmbH se creó a mediados de junio de 2022 
con sede en Wetzlar e impulsará nuevos co- 
nocimientos y soluciones a medida que sus 


dos socios, con capacidades complementa- 
rias, trabajen juntas para alcanzar el obje- 
tivo común de establecer fuertes vínculos 
de defensa intraeuropeos. Al combinar las 
capacidades de ambas, los requisitos futu- 
ros del producto se pueden desarrollar aún 
más rápido y de manera más específica y es- 
tarán disponibles de manera orientada al 
usuario. Los productos existentes de las dos 
servirán como una base innovadora para 
nuevos desarrollos. 

Theon Sensors es un fabricante recono- 
cido y de renombre mundial de sistemas 
electro-ópticos de visión nocturna y de imá- 
genes térmicas utilizados por clientes mili- 
tares y policiales en más de 58 países de 
todo el mundo. El desarrollo y la producción 
de los sistemas se realiza en Atenas, mien- 
tras que sus actividades comerciales mun- 
diales cuentan con el apoyo de 5 filiales, en 
Alemania, Estados Unidos, Emiratos Árabes 
Unidos, Arabia Saudita y Singapur, con ins- 
talaciones de coproducción en Medio y Le- 
jano Oriente. Forma parte del Grupo EFA de 
empresas, que tienen una posición de van- 
guardia en los mercados internacionales en 
los campos de la cooperación aeroespacial, 
seguridad, defensa y industrial. 


General Dynamics ganó el concurso 
del futuro carro ligero del US Army 


El US Army anunció, refrendando que los 
carros ligeros sí son válidos para futuros 
conflictos, que seleccionó la propuesta de 
General Dynamics Land Systems para obte- 
ner el MPF (Mobile Protected Firepower). La 
decisión es el resultado de la validación de 
los prototipos presentados a todo tipo de 
pruebas por parte de BAE Systems y General 
Dynamics, las dos empresas que lideraban 
soluciones de alto nivel. La selección de la 
propuesta de la última permitirá que, a par- 
tir de 2025, comiencen a llegar a las unida- 
des lotes de carros que permitan formar 
núcleos de una quincena de MPF para cada 
uno de los /BCT (Infantry Brigade Combat 
Team) de las brigadas ligeras o aerotrans- 
portadas del US Army. 


La barcaza del 
carro ligero MPF 
que llegará al 
Ejército de 
Estados Unidos 
(foto US Army). 


En el contexto actual de conflictos, como 
el ucraniano, donde los carros de combate 
rusos han demostrado una elevada vulne- 
rabilidad, la decisión de Washington llega 
con contundencia para demostrar la valía 
del concepto. De momento se van a desti- 
nar 1.014 millones de dólares para obtener 
esos carros ligeros, que podrán dirigir su 
pieza principal contra diferentes objetivos 
en el campo de batalla, sobre todo bunkers 
y posiciones del adversario. La concepción 
de la propuesta de General Dynamics sigue 
unas líneas clásicas. Es un carro ligero con 
un chasis compacto, con 6 ruedas en cada 
una de las orugas laterales, además de la 
tensora e impulsora. Se derivaría, conve- 
nientemente transformado, del que la com- 
pañía produce para el programa británico 
Ajax, que a su vez es una evolución del que 
emplean los vehículos de combate de Infan- 
tería y Caballería Pizarro del Ejército de Tie- 
rra español. 

La torre del MPF, en una posición retra- 
sada, cuenta con un sistema de estabiliza- 
ción, una moderna dirección de tiro y un 
largo cañón de 105 mm., que le confiere 
buena capacidad para batir objetivos en po- 
siciones fijas o desplazándose. Sobre las 
previsiones de puesta en servicio de estos 
carros ligeros, los primeros 26 ejemplares 
de los 96 inicialmente previstos llegarían a 
las unidades a finales de 2023, con la fecha 
de 2025 como punto de partida operativo 
del sistema MPF, que es clave en los esfuer- 
zos de modernización del US Army. A largo 
plazo, y en el horizonte de 2035, la cifra po- 
dría superar los 500. Tendrán un coste uni- 
tario próximo a los 12,7 millones de dólares 
e incluirán el sistema de control de tiro 
usado en los M-1A2 SEPv3. Se supone un 
peso del orden de 40 ton. y buenas presta- 
ciones de aceleración en todo tipo de terre- 
nos, gracias a los casi 1.000 CV de su 
propulsor (Octavio Díez Cámara). 


Europa refuerza su industria 

de defensa generando un fondo 
común y la compra conjunta de 
armas 


La Comisión Europea (CE) ha adoptado 
una propuesta de Reglamento del Parla- 
mento Europeo y del Consejo por el que se 
establece el refuerzo de la industria euro- 
pea de defensa mediante la Ley de Adquisi- 
ción Común (EDIRPA) para 2022-24. Se 
asignarán 500 millones de euros hasta 2024, 
buscando incentivar a los estados miembros 
en favor de la compra común, incidiendo en 
el ahorro de costes y facilitando el acceso 
de todos los países de la Unión Europea a 
los sistemas de defensa que necesitan con 
urgencia en el marco de la entrega de la 
ayuda militar que se está prestando a Ucra- 
nia. Como se anunció en la comunicación 
conjunta sobre los déficits de inversión de 


mayo, la CE está cumpliendo su compro- 
miso de crear un Instrumento a corto plazo 
de la UE que refuerce las capacidades indus- 
triales europeas de defensa mediante la ad- 
quisición común por parte de los miembros. 

El instrumento, en respuesta a una peti- 
ción del Consejo Europeo, pretende abordar 
las necesidades más urgentes y críticas re- 
lativas a los productos de defensa, como re- 
sultado de la agresión de Rusia contra 
Ucrania. Evitará que los miembros compitan 
por los mismos productos. Reforzará la in- 
teroperabilidad y permitirá a la base tecno- 
lógica e industrial de la defensa europea 
adaptar mejor y aumentar sus capacidades 
de fabricación para suministrar los produc- 
tos necesarios. Apoyará acciones de consor- 
cios compuestos por al menos tres estados. 
Las acciones subvencionables pueden in- 
cluir nuevos proyectos de compra en el ám- 
bito de la defensa o la ampliación de los 
iniciados desde el estallido de la guerra. 

La vicepresidenta ejecutiva, Margrethe 
Vestager, ha declarado: Los Estados miem- 
bros han actuado con audacia transfiriendo 
a Ucrania equipos de defensa que se nece- 
sitan con urgencia. Con el mismo espíritu de 
solidaridad, la UE les ayudará a reabastecer 
esas existencias mediante la incentivación 
de la adquisición conjunta, posibilitando que 
la industria europea de defensa responda 
mejor a estas necesidades urgentes. La pro- 
puesta de Reglamento EDIRPA es un hito his- 
tórico en el establecimiento de la Unión 
Europea de Defensa, aumenta la seguridad 
de la ciudadanía de la UE y hace que la 
Unión sea un socio más fuerte para nuestros 
aliados. Por su parte, el comisario de Mer- 
cado Interior, Thierry Breton, ha dicho: Es- 
tamos creando un incentivo a través del 
presupuesto de la UE para que los estados 
miembros realicen adquisiciones juntos. La 
defensa europea está haciendo grandes 
avances. 

En particular, fomentará la cooperación 
en el proceso de adquisición de equipos de 
defensa, contribuirá a la solidaridad, la inte- 
roperabilidad y la eficiencia del gasto pú- 
blico; prevendra la exclusión (la 
imposibilidad de que los estados miembros 
satisfagan su demanda de productos de de- 
fensa debido a un pico de demanda); y evi- 
tará la fragmentación. Busca que impulse la 
competitividad y la eficiencia de la base tec- 
nológica e industrial de la defensa europea, 
en particular acelerando la adaptación de la 
industria a los cambios estructurales, por 
ejemplo, aumentando sus capacidades de 
fabricación, como consecuencia del nuevo 
entorno de seguridad tras la agresión de 
Rusia en Ucrania. En respuesta a la urgencia 
de la situación, en un plazo de seis semanas 
desde la recepción de la tarea del Consejo 
Europeo, la Comisión ha adoptado la pro- 
puesta de Reglamento con carácter priorita- 
rio y la transmitirá a los colegisladores. 


Subvencionará acciones que cumplirán 
las siguientes condiciones: un consorcio de 
al menos tres miembros; la ampliación de 
la cooperación existente o una nueva a 
favor de la adquisición común de los pro- 
ductos de defensa más urgentes y críticos; 
y procedimientos de adquisición que refle- 
jan la participación de la base tecnológica e 
industrial de la defensa europea. El Instru- 
mento tendrá en cuenta la labor del grupo 
de trabajo para la adquisición conjunta de 
equipos de defensa creados por la Comisión 
y el alto representante o director de la 
Agencia Europea de Defensa. El grupo de 
trabajo facilita la coordinación de las nece- 
sidades de adquisición a muy corto plazo de 
los miembros y colabora con estos y con los 
fabricantes de equipos de defensa de la UE 
para apoyar la adquisición conjunta para re- 
abastecer las existencias. 


El comisario de Mercado Interior de la UE, 
Thierry Breton. 


La Comisión cuenta con una adopción rá- 
pida para poder ayudar a los miembros de 
aquí a finales de 2022 a abordar de manera 
cooperativa sus necesidades más urgentes 
y críticas relativas a los productos de de- 
fensa. Además, propondrá un Reglamento 
sobre el Programa Europeo de Inversión en 
Defensa (EDIP), que afianzará futuros pro- 
yectos conjuntos de desarrollo y adquisición 
de gran interés común para la seguridad de 
los estados miembros y de la UE. Ante los 
nuevos retos, los estados han anunciado sus 
intenciones de gastar más en defensa, pero, 
sin una mayor coordinación y cooperación, 
esto conlleva riesgos significativos. Entre 
otras cosas, podría profundizar la fragmen- 
tación por países del sector; limitar el po- 
tencial de cooperación a lo largo del ciclo de 
vida completo de los equipos; intensificar 
las dependencias externas y obstaculizar la 
interoperabilidad y la capacidad de actua- 
ción de las fuerzas armadas. 

Las decisiones que se tomen en relación 
con las adquisiciones a corto plazo tendrán 
un impacto a más largo plazo en las pers- 
pectivas del mercado de la base tecnológica 
e industrial de la defensa europea para las 
próximas décadas. Desde 2017 se ha creado 
un nuevo marco para la cooperación trans- 
fronteriza a escala de la UE en I+D en mate- 
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ria a través de la Acción Preparatoria sobre 
Investigación en materia de Defensa, el Pro- 
grama Europeo de Desarrollo Industrial en 
materia de Defensa y el Fondo Europeo de 
Defensa. En particular, el nuevo instru- 
mento, así como el futuro, actuarán de 
forma coherente con los 8.000 millones de 
euros del Fondo Europeo de Defensa en el 
ciclo de desarrollo y adquisición de equipos 
de defensa. 

El EDIRPA también complementará el 
Fondo Europeo de Apoyo a la Paz (FEAP), 
que ha permitido adoptar medidas audaces 
en la financiación de la decisión de los 
miembros de suministro de equipos de de- 
fensa a Ucrania. Hasta la fecha, el apoyo ha 
alcanzado los 2 000 millones de euros. Si 
bien el FEAP reembolsa estas transferencias, 
es necesario ayudar a los estados a reabas- 
tecer las existencias agotadas de material 
de forma cooperativa. La Brújula Estratégica 
para la Seguridad y la Defensa, aprobada 
por el Consejo el 21 de marzo de 2022, 
cubre todos los aspectos de la política de se- 
guridad y defensa y aumenta el nivel de am- 
bición de la UE en este ámbito. Con el 
paquete Defensa, de 15 de febrero de 2022, 
la Comisión presentó propuestas concretas 
para apoyar la ejecución de la Brújula 


GA-ASI suministrará 8 MQ-9A 
de alcance extendido al US Marine 
Corps 


General Atomics Aeronautical Systems, 
Inc. (GA-ASI) recibió un contrato para 8 sis- 
temas de aeronaves no tripuladas, o UAS 
(Unmanned Aircraft Systems), MQ-9A ER 
(Extended Range) de alcance ampliado 
como como parte de un contrato de entre- 
gas y cantidades indefinidas, o ID/IQ (Inde- 
finite-Delivery/Indefinite-Quantity), de 27 
de mayo de 2022. GA-ASI anticipa adjudi- 
caciones a finales de este año para sistemas 
de control de tierra GCS (Ground Control 
Systems), repuestos y equipos de apoyo en 
tierra, como parte del primer incremento 
del programa MAGTF (Marine Air Ground 
Task Force) MUX (Unmanned Expeditio- 
nary). Las entregas de aeronaves y equipos 
de apoyo comenzarán el próximo invierno 
para facilitar la puesta en marcha de esa 
flota a fines del verano de 2023 en el Escua- 
drón de Vehículos Aéreos no Tripulados 
(VMU) 3 del USMC (US Marine Corps) en su 
Estación Aérea de Kaneohe Bay (Hawai). 

Como parte de los esfuerzos Force De- 
sign 2030 de la Infantería de Marina, el 
VMU-3 operará esos MQ-9A ER con sus 
sensores únicos y capacidades de red para 
apoyar el entrenamiento del Regimiento Li- 
toral de la Marina. Patrick Shortsleeve, vi- 
cepresidente de Desarrollo Estratégico del 
Departamento de Defensa de GA-ASI dijo: 
Esta capacidad será un contribuyente clave 
de ISR (Intelligence, Susverillance y Recon- 


naissance) para la Fuerza de Tarea Marina, 
Aérea y Terrestre, y en última instancia, 
para el Mando del Indo-Pacífico estadouni- 
dense, a medida que avanzamos para su- 
perar a nuestros adversarios. 

El MQ-9A ER está diseñado con capacida- 
des de reacondicionamiento en campaña, 
como barquillas de combustible en las alas 
y tren de aterrizaje reforzado, que extiende 
la autonomía de la aeronave a más de 30 h., 
al tiempo que aumenta aún más su flexibili- 
dad operativa. Proporciona capacidades de 
vigilancia persistentes y de larga duración, 
con vídeo de movimiento pleno y radar de 
apertura sintética/indicador de objetivo 
móvil con modo marítimo (SAR/MTI/MMR) 
Synthetic Aperture Radar/Moving Target In- 
dicator/Maritime Mode Radar. Extremada- 
mente confiable, está equipado con un 
sistema de control de vuelo tolerante a fallas 
y una arquitectura de sistema de aviónica tri- 
plemente redundante. Está diseñado para 
cumplir y superar los estándares de fiabili- 
dad de aeronaves tripuladas. 


El FMTC, germen del nuevo avión 
de transporte europeo 


Entre los proyectos de la Cooperación 
Estructurada Permanente (PESCO) de la 
Unión Europea, uno de los que ha generado 
informaciones recientemente es el del Fu- 
turo Carguero Táctico de Tamaño Medio, o 
FMTC (Future Mid-size Tactical Cargo). 
Según detalla la PESCO, el objetivo de este 
proyecto es incrementar las capacidades de 
movilidad aérea de las fuerzas armadas de 
los estados miembros de la Unión Europea. 
Este complementará las misiones del 


A400M, incluyendo la operación en pistas 
estrechas o no preparadas, para afrontar co- 
lectivamente y eficientemente los desafíos 
del mañana en las actividades militares y de 
respuesta ante crisis. 

Los países promotores de esta iniciativa 
son Francia, Alemania y Suecia, siendo el 
primero el coordinador. En fechas recientes, 
el Ministére des Armées francés informó del 
acuerdo entre las tres naciones durante el 
evento European Wings que organizó en la 
ciudad gala de Orleans, firmando allí el 
acuerdo del programa FMTC que reempla- 
zará en 2040 a los C-130 y CN235 y que, 
según el Ejército del Aire y del Espacio fran- 
cés, cuenta con el apoyo de la Agencia Eu- 
ropea de la Defensa y debería comenzar a 
desarrollarse entre 2026 y 2027. 

Se prevé que se ampliará con otros países 
que están en este momento como observa- 
dores, no habiéndose concretado aún la par- 
ticipación industrial. Sorprende que la 
iniciativa pretenda reemplazar con un único 
avión a 2 modelos con prestaciones tan distin- 
tas como el CN235 de 6 ton. de carga maxima 
y el C-130 de 20 (dependiendo de la versión). 
La propuesta liderada por Francia y Alemania 
del A200M de Airbus es una suerte de her- 
mano pequeño bimotor del 4400M, que sería 
el proyecto en el que se basaría la propuesta 
de PESCO ahora firmada por ambos países, 
junto a Suecia (José M2 Navarro García). 


Leonardo DRS y la israelí RADA 
acuerdan la fusión de acciones 


Leonardo DRS, filial estadounidense de 
la multinacional italiana Leonardo, y RADA 
Electronic Industries, proveedor de radares 


Comparación entre los 
A400M y A200M (foto Airbus). 


tacticos militares definidos por software 
avanzado, han llegado a un acuerdo defini- 
tivo para crear una nueva empresa, a través 
de la compra de la totalidad del capital de 
la segunda por la primera, a cambio de una 
participación del 19,5 por ciento para los 
accionistas de RADA en Leonardo DRS, con 
Leonardo manteniendo el 80,5 a través de 
su filial estadounidense Leonardo US Hol- 
ding (sujeto a la aprobación de los accionis- 
tas de RADA y otras condiciones de cierre, 
incluidas ciertas aprobaciones regulatorias). 
Leonardo da un importante paso estraté- 
gico con este acuerdo, reforzando a su filial 
DRS en torno al negocio principal de senso- 
res y sistemas integrados, lo que espera re- 
sultará en un mayor crecimiento y mayor 
expansión de márgenes. 

RADA, que cotiza en las bolsas de valores 
de NASDAQ y Tel Aviv, provee sus sistemas 
en mercados de alto crecimiento, que inclu- 
yen protección de infraestructuras críticas, 
vigilancia de fronteras, protección militar 
activa y aplicaciones contra aeronaves no 
tripuladas. La israelí encaja perfectamente 
dentro de Leonardo, ya que proporciona 
una propuesta de valor mejorada con sus 
radares tácticos avanzados complementa- 
rios a su cartera de sensores, lo que permite 
una posición más sólida y un enfoque inte- 
grado en sectores emergentes en el entorno 
operativo táctico. También agrega una pre- 
sencia nacional de la italiana en Israel y 
apoya el desarrollo del mercado internacio- 
nal para Leonardo y, al mismo tiempo per- 
mite que RADA acceda a oportunidades en 
mercados y programas europeos y de ex- 
portación, aprovechando la presencia global 
de Leonardo. 

En los últimos años, Leonardo ha refor- 
zado el posicionamiento competitivo de 
DRS, enfocándose en su negocio principal, 
a través de la venta previamente anunciada 
de GES y AAC y ahora dando un importante 
paso estratégico con RADA. Se espera que 
la combinación de Leonardo DRS y RADA 
genere un fuerte crecimiento, impulsado 
por su conjunto de productos competitivos, 
que responden a las necesidades funda- 
mentales de sus clientes. Tras el cierre de la 
transacción, prevista para el cuarto trimes- 
tre de este año, se espera que Leonardo 
DRS cotice en NASDAQ y TASE. 


Chipre encarga 6 HI45M 
para su Guardia Nacional 


El Gobierno de Chipre ha firmado un con- 
trato con Airbus Helicopters para la compra 
de 6 H145M con opción a otros 6 para su 
Guardia Nacional. Se trata de un helicóptero 
militar ligero y polivalente, derivado del 
H145 civil. La última versión del H145M pre- 
senta un nuevo e innovador rotor principal 
sin rodamientos de 5 palas que aumenta la 
carga útil del helicóptero en 150 kg., que 


también simplifica las operaciones de man- 
tenimiento. Equipado con el sistema de 
armas HForce de Airbus, puede funcionar 
como un helicóptero de ataque ligero. 

Está propulsado por 2 potentes turbinas 
Safran Helicopter Engines Arriel 2E, contro- 
ladas por el sistema FADEC (Full Authority 
Digital Engine Control). Está equipado con 
el conjunto de aviónica digital Helionix, ofre- 
ciendo una innovadora gestión de datos de 
vuelo y un potente piloto automático de 4 
ejes, que reduce la carga de trabajo de los 
tripulantes en sus misiones. El H145M ya lo 
han adquirido Hungría (20), Alemania (15), 
Serbia (9), Tailandia (5) y Luxemburgo (2). El 
US Army opera una flota de más de 460 he- 
licópteros civiles de la familia H145, cons- 
truidos localmente bajo el nombre UH-72 
Lakota. 


Radar de defensa aérea 
de Leonardo para Grecia 


El radar Kronos GM HP (Grand Mobile 
High Power) de Leonardo ha sido elegido 
por la Fuerza Aérea Griega como el sistema 
integrado de defensa aérea y antimisiles, 
que se utilizará en la Instalación de disparo 
de misiles de la OTAN NAMFI (NATO Missile 
Fire Installation), con sede en la isla de 
Creta. Garantizará altos niveles de seguridad 
aérea durante los ejercicios. El sensor, cuya 
entrega se espera para 2024, contribuirá al 
entrenamiento de alta calidad de las Fuer- 
zas Armadas de la Coalición, así como para 
prueba y validación de sistemas. Es de 
banda C multifuncional, diseñado para vigi- 


Helicóptero H145M 
(foto Airbus 
Helicopters). 


lancia y defensa aérea y marítima. Se trata 
de la última evolución de la familia Kronos, 
capaz de ofrecer un mayor rendimiento me- 
diante la integración de módulos de trans- 
misión y recepción, o TRM 
(Transmit-Receive Modules) más potentes. 

La tecnología AESA (Active Electronically 
Scanned Array) del sensor radica en la capa- 
cidad de fabricación de GaAs (arseniuro de 
galio) y GaN (nitruro de galio) propiedad de 
Leonardo, basada en tecnología patentada. 
Se desarrolla en la fundición interna de la 
empresa, un lugar de alta tecnología que se 
especializa en la producción de circuitos in- 
tegrados monolíticos de microondas, o 
MMIC (Monolithic Microwave Integrated 
Circuits). Diseñados para uso tanto terrestre 
como naval y disponibles en configuración 
fija y móvil, todos los Kronos tienen capaci- 
dades multifunción y multimisión optimiza- 
das para múltiples amenazas. 

La familia incluye un nuevo desarrollo en 
banda L, Kronos Power Shield, diseñado es- 
pecíficamente para capacidades ATBM (Anti 
Tactical Ballistic Missile) de largo alcance 
contra misiles balísticos tácticos. Varios 
clientes en Europa, Oriente Medio, Asia-Pa- 
cifico y América del Sur ya utilizan los Kro- 
nos como sensor principal de su sistema 
integrado de defensa aérea y antimisiles, 
con más de 40 radares en servicio. GM HP 
ya ha sido elegido para vigilancia y engan- 
che de blancos para la versión italiana del 
sistema de misiles tierra-aire SAMP/T New 
Generation del consorcio Eurosam, en el 
que participan MBDA, con el 66,6 por 
ciento, y Thales Group, con el 33,3. 


Radar “Kronos 
GM HP”. 
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Lanzacohetes multiples de precision 
para Estonia 


El Departamento de Estado estadouni- 
dense ha autorizado la posible venta a Estonia 
de 6 sistemas de artilleria de cohetes de alta 
movilidad HIMARS (High Mobility Artillery 
Rocket System) M-142. Asi se recoge en un 
comunicado de la Agencia de Cooperación en 
Seguridad y Defensa, o DSCA (Defense Secu- 
rity Cooperation Agency), fechada el pasado 
15 de julio en Washington. Esta operación po- 
dría ser vetada por el Congreso de Estados 
Unidos, aunque lo normal es que no ocurra y 
más en el ambiente de apoyo a los aliados de 
la OTAN frente a la expansionista Rusia. Tam- 
poco el anuncio significa que se materialice la 
compra, si bien las declaraciones del ministro 
de Defensa de Estonia, Kalle Laanet, a los me- 
dios de su país sobre que la adquisición pone 
nervioso a nuestro vecino (Rusia), parece más 
que confirmar la venta. 

El encargo, que será asignado al fabri- 
cante, Lockheed Martin, que los construirá en 
su planta de Grand Prairie (Texas), tendrá un 
valor de 500 millones de dólares (práctica- 
mente la misma cantidad de euros) para las 
arcas de la nación europea, pues se suman 
sistemas asociados y un completo lote de mu- 
niciones. Entre los proyectiles se encuentran 
hasta 36 sistemas integrados de lanzadores 
de cohetes M-30A2, con los que se pueden 
lanzar diferentes tipos de munición y cohetes 
de práctica. La autorización también incluye 
la venta de 18 lanzadores de misiles superfi- 
cie-superficie ATACMS (Army Tactical Missile 
System) M-5, que tienen un alcance máximo 
de 300 km. La eficacia del sistemas de artille- 
ría de cohetes de alta movilidad la está com- 
probando actualmente el Ejército de Ucrania, 
que recibió varios de estos sistemas donados 
por Estados Unidos. 

En las últimas semanas se ha atribuido la 
destrucción, mediante planificados ataques 
de precisión, de una docena de almacenes de 
munición y otros blancos estratégicos rusos. 
Mientras, el Ejército de Tierra español, que 
perdió dicha capacidad con la baja de sus lan- 
zacohetes múltiples Teruel en el año 2011, 
hasta la fecha no ha podido recuperarla, dado 
que el Ministerio de Defensal sigue sin poner 
en marcha su sustitución. Así, tras parecer 
descartarse la opción del HIMARS, que es el 
medio con el que se están dotando otros pa- 
íses de la OTAN, se pretende una solución na- 
cional basada en el sistema Astros de la 
brasileña Avibras, que lideraría el consorcio 
de empresas españolas SMS, formada por Es- 
cribano M&E, GMV y SENER Aeroespacial 
(Julio Maíz Sanz). 


Francia retira sus cazas 
“Mirage 2000C” 


El Ejército del Aire y del Espacio francés 
ha dado de baja sus últimos Mirage 2000C, 


tras casi 40 años de servicio, protagoni- 
zando su último vuelo en el desfile del 14 de 
julio, día nacional de Francia, que recuerda 
la toma de la Bastilla en 1789, cuando 3 de 
ellos participaban sobre París. El pasado 23 
de junio, el Armée de l'Air et de l'Espace, en 
el curso de una ceremonia celebrada en la 
Base Aérea 115 (BA115) de Orange/Caritat 
(Sur de Francia), desactivaba su Escadron de 
Chasse 2/5 lle de France (EC02.005), que 
operaba los últimos de estos cazabombar- 
deros. 

Esta poderosa fuerza aérea, empezó a 
introducir en servicio el caza Dassault Avia- 
tion Mirage 2000 en su primera versión, la 
C, en 1983, de los que en total incorporaría 
124 unidades. Para recordar este evento, 
uno de los ejemplares del ECO2.005 fue pin- 
tado con una decoración especial con colo- 
res negro y plata, y la leyenda Mission 
Accomplie (misión cumplida). El Escuadrón 
llevaba tiempo preparándose para despe- 
dirse de sus Mirage 2000C, como parte de 
los planes de reestructuración del Ejército 
del Aire y del Espacio, y en el último año 
había reducido sus actividades a la mitad, 
realizando unas 20 salidas semanales en los 
últimos meses. 

Paralelamente, el personal de la unidad 
se está reconvirtiendo para operar con los 
Rafale, cazabombarderos con los que el Es- 
cadrón se volverá a activar en 2024. Res- 
pecto a los Mirage 2000B biplazas que 
también operaba el ECO2.005, se manten- 
drán en servicio, aunque se transfieren a la 
base BA133 de Nancy/Ochey (Noreste del 
país), donde se usarán para convertir al mo- 
delo a los tripulantes de los aviones de ata- 
que Mirage 2000D, allí basados. Además, 
también servirán para facilitar tal proceso a 
los nuevos pilotos que operen los Mirage 
2000-5F asignados al Escadron de Chasse 
1/2 Cigognes (EC01.002), desde la BA116 
sita en Luxeuil/St. Sauveur. A pesar de la re- 
tirada oficial, los Mirage 2000C realizarán 
vuelos periódicos, dado que en su proceso 
de almacenamiento se contempla mante- 
nerlos en condición de vuelo. Esa rutina se 
rompía el 14 de julio, día nacional de Fran- 
cia (Julio Maíz Sanz). 


El nuevo radar multimisión 
de Leonardo contra UAV 
y ataques a tierra 


Una de las recientes novedades de la ita- 
liana Leonardo es el nuevo radar táctico mul- 
timision TMMR (Tactical Multi-Mision Radar), 


El “Mirage 2000C” 
francés pintado 
especialmente 
para despedir a 
este modelo (foto 
Armee de l'Air et 
de l'Espace). 


extremadamente compacto, de funciona- 
miento definido por software, que puede ser 
empleado en aplicaciones de defensa aérea 
o protección de fronteras, entre otras. Está di- 
señado para detectar objetos realmente pe- 
queños y maniobrables, de ahí que resulte 
idóneo para integrarse en sistemas contra ae- 
ronaves no tripuladas, o CUAS (Counter-Un- 
manned Aerial System) o contra ataques de 
artillería, cohetes y mortero, o CRAM (Coun- 
ter Rocket, Artillery and Mortar). Se presenta 
en módulos de menos de 50 kg. de peso y 
apuesta por la tecnología de escaneado elec- 
trónico activo, o AESA (Active Electronically 
Scanned Array), en banda C, sobre todo para 
aplicaciones móviles y de protección de tro- 
pas desplegadas en zona de operaciones. 

En el pabellón de Leonardo en la feria Eu- 
rosatory, el TMMR se mostraba en conjunto 
con el sensor electro-óptico Nerio, confor- 
mando una solución contra UAV (Unmanned 
Aerial Vehicle). El TMMR apuesta por la mo- 
derna tecnología del nitruro de galio (GaN) y 
por una configuración en formato encapsu- 
lado metálico que cuenta con refrigeración pa- 
siva y carente de piezas móviles. Esta 
presentación lo hace especialmente útil en 
aplicaciones con alta exposición a viento, 
polvo o lluvia. Es capaz detectar UAV a 7 km., 
aviones de combate de última generación a 
25 y vehículos a 20. Tiene una cobertura en 
azimut de 90 grados, con lo que con 4 módu- 
los se puede ofrecer cobertura en 360 grados, 
con una elevación de 90 (José M2 Navarro 
García). 


Polonia compra 32 helicópteros 
AWI49 


Polonia decidió adquirir al grupo italiano 
Leonardo 32 AW149 por valor de unos 1.750 
millones de euros, destinados a su Ejército, 
que comenzará a recibirlos este año. Su mi- 
nistro de Defensa, Mariusz Baszczak, definió 
esta adquisición como importante en el con- 
texto de la situación internacional de la agre- 
sión rusa en Ucrania durante la firma del 
contrato en la fábrica que tiene Leonardo en 
Swidnik (Sureste del país). Estos helicópteros 
militares polivalentes podrán ser fuerte- 
mente armados, incluso con misiles contra- 
carro. Polonia rompió en octubre de 2016 las 
negociaciones para la compra de 50 Caracal 
a Airbus, entonces valorados en 3.140 millo- 
nes de euros y desde entonces encargó 4 Si- 
korsky S-ZOI Black Hawk producidos 
localmente y 4 Leonardo AW101. 


MEXICO 


S-45 “Baalam”: El primer UAV 
armado hecho en México 


Hydra Technologies, empresa mexicana 
especializada en el diseño y fabricación de 
sistemas aéreos no tripulados, o UAV (Un- 
manned Aerial Vehicle), para uso militar, 
policial y civil, ha dado un salto cualitativo 
relevante al presentar en Farnborough In- 
ternational Airshow, en las cercanías de 
Londres, su UAV táctico armado, capaz de 
realizar ataques a tierra: el S-45 Baalam. 
Fue desarrollado en colaboración con la 
turca Turkish Defense & Aerospace, cuyo 
catálogo muestra el desarrollo consolidado 
de 5 UAV avanzados: Anka, Bayraktar, Ka- 
rayel, Anka Aksunaur y Bayraktar Akinci. 
Este último es un modelo armado que 
puede llevar cohetes y sistemas de ataque 
con un peso de 1.350 kg. El S-45 es una ver- 
sión avanzada del S-4, de uso extendido 
entre las Fuerzas Armadas, la Guardia Na- 
cional, cuerpos de seguridad e instancias de 
protección civil. 

Se ha dedicado el uso de estos sistemas 
al seguimiento y control de plagas y el com- 
bate a incendios forestales, como instru- 
mentos de alerta temprana. El Baalam es 
capaz de realizar ataques a tierra lanzando 
municiones guiadas y merodeadoras sobre 
objetivos definidos. Esta aeronave es ope- 
rada desde 2004 sin armamento por las 
Fuerzas Armadas mexicanas y por la Guar- 
dia Nacional (antes Policía Federal) en mi- 
siones de vigilancia estratégica, de 
resguardo de instalaciones y de apoyo en 
eventos diplomáticos. La aeronave mos- 
trada es la primera de su tipo que fabrica 
Hydra Technologies. Puede operar de día y 
de noche, en cualquier condición climato- 
lógica, tiene un radio de operación de hasta 
120 km., una autonomía de 12 h. de vuelo, 
despega con viento de hasta 22 nudos, 
tiene un peso de 80 km. y opera en pistas 
de entre 350 y 500 m. de longitud. 

Su techo operativo es de unos 5.000 m. 
y el de operaciones efectivo y recomen- 


dado es de entre 1,35 y 2,5 km. de altura y 
desarrolla una velocidad máxima de unos 
157 km/h. . Hydra Technologies es una em- 
presa mexicana con sede en Guadalajara 
(Jalisco) y desde 2004 trabaja con la Secre- 


“taría de la Defensa Nacional (SEDENA) do- 


tando a la Fuerza Aérea Mexicana (FAM) 
con una veintena de aparatos no tripulados 
de diversos modelos. En su momento ven- 
dió UAV a la Policía Federal, material que 
luego pasó a la Guardia Nacional en 2019. 
Los registros de la Fuerza Aérea Mexicana 
indicaban que en 2018 se contaba con un 
estado de fuerza de al menos 21 aparatos 
no tripulados, que integraban el Escuadrón 
601 ubicado en Atlangatepec (Tlaxcala), 
sede de la Estación Aérea N° 9. 

A esos 21 aparatos se sumaron, entre- 
gados por Petróleos Mexicanos (PEMEX), 2 
Hermes 900 israelíes de Elbit Systems, ad- 
quiridos para vigilancia estratégica de duc- 
tos e instalaciones de la paraestatal. Las 21 
unidades del listado son 3 Hermes 450 y 18 
de Hydra Technologies, con modelos que 
van desde el G2-T y el G-1 Guerrero, hasta 
los S-4 Ehécatl, S-45 y S-45-T Baalam, los 
más avanzados de la firma mexicana. La 
Guardia Nacional cuenta también con una 
flota de 21 UAV, de las cuales 7 fabricadas 
por Hydra: 1 S-4 y 6 G-1 y a todos se les da 
un uso de inteligencia. También tiene 2 
Phantom 4, 1 Phantom 5 y 1 Phantom 6, 
todos del fabricante chino DJI, que son usa- 
dos para reconocimiento. Finalmente 
cuenta con 10 DJI Mavic Pro Drone, cuyo 
uso no es especificado por la corporacion 
de seguridad (Jorge Alejandro Medellin, co- 
rresponsal del Grupo Edefa en México). 


Airbus anuncia expansion 
de su planta en Querétaro 


El Estado de Querétaro y Airbus Heli- 
copters firmaron un acuerdo de coopera- 
ción para expandir las actividades 
industriales de Airbus en México, propor- 
cionando incentivos financieros para me- 
jorar la capacidad de su planta de 
fabricación en Querétaro, creando hasta 


El primer UAV armado 
fabricado en México. 


Mauricio Kuri González, Gobernador del 
Estado (a la izquierda), y Laurent Mazoué, 
vicepresidente ejecutivo de Operaciones de 
Airbus Helicopters. 


200 nuevos puestos de trabajo para apoyar 
el incremento de producción de puertas 
para aviones de pasillo único. Mauricio 
Kuri González, gobernador del Estado, y 
Laurent Mazoué, vicepresidente ejecutivo 
de Operaciones de Airbus Helicopters, fir- 
maron este pacto. Estamos entusiasmados 
con este proyecto, que seguramente impul- 
sará el desarrollo económico de nuestra re- 
gión, dijo Kuri. 

Airbus ha sido un gran aliado de Queré- 
taro durante muchos años y queremos 
mantener y hacer crecer la gran relación 
entre ambas partes. La cadena de suminis- 
tro de Airbus Helicopters tiene un plan de 
transformación sólido y ambicioso para al- 
canzar la excelencia que esperan sus clien- 
tes, tanto locales como mundiales, y 
nuestras operaciones de fabricación en 
Querétaro son parte de este viaje, dijo Lau- 
rent Mazoué, vicepresidente ejecutivo de 
Operaciones de Airbus Helicopters, que 
concluyó: Este acuerdo nos ofrece la posi- 
bilidad de mejorar nuestras instalaciones 
de fabricación y así optimizar costos y man- 
tenimiento y mantener la continuidad de la 
carga de trabajo para servir mejor a nues- 
tros clientes. 

La planta de Airbus en Querétaro fabrica 
componentes y subcomponentes, tanto 
para helicópteros como para aviones, que 
luego se entregan a las líneas de ensam- 
blaje final en Europa. La planta está ubicada 
en el Parque Industrial Aerotech, en donde 
se producen salidas de emergencia y puer- 
tas, así como elementos para partes de he- 
licópteros. Emplea a más de 370 personas 
y produce cerca de 4,000 puertas de avio- 
nes al año. Airbus cuenta con 40 años de 
presencia en México y tiene un compro- 
miso de largo plazo con el desarrollo de la 
industria aeronáutica y aeroespacial en el 
país, con una base de más de 600 emplea- 
dos directos en sus tres divisiones y gene- 
rando más de 4,000 indirectos y más de 
400 millones de dólares al año en compras 
de la cadena de suministro. 
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UAV “ScanEagle” de la Marina de Brasil. 


BRASIL 


La Marina activa su primer 
escuadron de UAV 


La Marina de Brasil activó el 1% Escua- 
drón de Aeronaves Remotamente Tripula- 
das (EsqdQE-1) en Sáo Pedro da Aldeia (Río 
de Janeiro) y da inició así a las operaciones 
de una categoría de medios sin preceden- 
tes para la institución. Subordinado al Co- 
mando de la Fuerza Aérea Naval, tiene 6 
UAV (Unmanned Aerial Vehicle) Insitu (sub- 
sidiaria de Boeing) ScanEagle, así como ve- 
hículos y lanzadores para operaciones 
terrestres y marítimas, que llegaron desde 
Estados Unidos en marzo de este año. Para 
transportarlos se necesitaron 9 camiones. 

Pueden operar durante el día y la noche 
en acciones de control de tráfico naval, ins- 
pección, terrorismo, piratería, vigilancia de 
desastres y salvamento y salvaguardia de la 
vida humana en el mar. El primer lanza- 
miento se realizó el 28 de junio en su base. 
Tienen un peso de unos 20 kg. al despegar, 
envergadura de 3,1 m., 1,6 de longitud y 
techo de unos 6.000 m. Equipados con un 
motor de gasolina, la autonomía es de 
entre 18 y 24 h. Despegan de un lanzador, 
como una catapulta, y alcanzan una veloci- 
dad máxima de casi 150 km/h. y de crucero 
aproximadamente de 110. El radio de ac- 
ción es de hasta 100 km. (Javier Bonilla, co- 
rresponsal de Grupo Edefa en Río de 
Janeiro). 


CENTROAMÉRICA 


Helicóptero y RPAS para las Fuerzas 
Armadas de El Salvador 


El ministerio de la Defensa Nacional de 
El Salvador hizo entrega de 1 helicóptero 
Schweizer TH300 y 12 aeronaves no tripu- 
ladas Matrice 300RTK a diferentes unidades 
de la Fuerza Armada (FAES), para actuar en 
operativos del Plan Control Territorial (PCT). 
El TH300 es un helicóptero de instrucción 
de pilotos con capacidad para 2 tripulantes, 
un alcance máximo de 420 km. y una velo- 
cidad de hasta 160 km/h. La familia de he- 
licópteros utilitarios ligeros de la serie S300 


| 


El nuevo TH300 salvadoreño. 


(anteriormente Hughes 300, Schweizer 300 
y Sikorsky S-300) fue producida original- 
mente por Hughes Helicopters, como un 
desarrollo del Hughes 269. Es actualmente 
producido por Schweizer RSG. 

Es un pequeño aparato cuyo motor de 
pistón propulsa un rotor principal de 3 
palas. La Fuerza Aérea de El Salvador utiliza 
otros 2 ejemplares que han sido reparados, 
pero cuentan con muchos años de servicio. 
Recientemente recibió 4 MD530F encarga- 
dos a MD Helicopters, que llegaron sin re- 
puestos ni armamento. Al parecer tampoco 
Estados Unidos entregó los otros 8 MD530 
ofrecidos en agosto del 2021. El fabricante 
atraviesa serios problemas económicos, 
con un consorcio de acreedores liderado 
por Bardin Hill y MBIA Insurance y está 
venta como parte del proceso de protec- 
ción por quiebra del Capítulo 11 estadou- 
nidense. 

Los RPAS (Remotely Piloted Aircraft 
System) tienen un valor de 300.000 dólares, 
un alcance de 15 km., cámara infrarroja y 
un mecanismo de láser y grabación de 
video en 4K. Lo utiliza la Policía en Estados 
y es construido por DJI de Chatsworth, en 
California, y su paquete incluye todo lo ne- 
cesario para operaciones policiales con 
M300 Zenmuse H20 y Vue TZ20 para la má- 
xima consciencia operativa. Su tiempo de 


Patrullero costero de la Clase “Chamsuri”. 


vuelo máximo es de 55 min. con baterías 
intercambiables en caliente y cuenta con 6 
sensores direccionales y de posiciona- 
miento (Julio Montes, corresponsal de 
Grupo Edefa en Centroamérica). 


URUGUAY 


Corea del Sur dona un patrullero 
PKM a la Armada 


El Gobierno uruguayo confirmó haber 
aceptado una donación de la República de 
Corea de un patrullero costero para su Ar- 
mada de la Clase Chamsuri, de la serie PKM 
301, construido en 1989. De 170 ton., incluye 
1 cañón Bofors de 40 mm.x60 y 2 Vulcan de 
20, así como ametralladoras de 12,7 mm. y 
un radar STX RadarSys SPS-100. Con una lon- 
gitud de 37 m. de eslora y un calado de 1,7 
m., está impulsado por 2 motores MTU MD 
538 TU 90 turbo diesel y fue desprogramado 
el año pasado. La nave ya fue visitada e ins- 
peccionada por oficiales de la Armada Nacio- 
nal, aunque en ciertos ámbitos de la Fuerza 
se duda de la entidad y el tipo de visita reali- 
zada en esa oportunidad, la cual según algu- 
nas fuentes, estaba originalmente orientada 
más bien a tomar contacto con un buque 
científico (Javier Bonilla, corresponsal de 
Grupo Edefa en Río de Janeiro). 


Nuevo misil inteligente ruso 
probado en combate 


Durante sus operaciones en Ucrania, las 
Fuerzas Aéreas y Espaciales de Rusia (VKS) 
emplearon los misiles de avión 305 de alta 
precisión. El arma fue disparada para des- 
truir instalaciones militares y objetivos de 
combate, lanzado desde helicópteros de 
ataque Mi-28NM. Según fuentes rusas se 
dispararon contra instalaciones importan- 
tes, como almacenes con municiones, com- 
bustible y lubricantes, precisando que su 
precisión es inferior a 2 m. Al parecer existe 


Expertos 


en dos variantes, la primera con capacidad 
fire-and-forget (disparar y olvidar), en la 
cual el blanco es capturado por la cabeza 
de búsqueda opto-electrónica GOS, es- 
tando el misil aún suspendido del helicóp- 
tero, mientras que tras el lanzamiento se 
vuelve completamente autónoma. 

La otra es con telecontrol, que se dis- 
para contra el objetivo enemigo en las 
coordenadas que se le han transmitido es- 
tando más allá de la vista del operador, 
hacia el que vuela en modo inercial. Al 
acercarse, el buscador se enciende para 
transmitir una imagen en la pantalla del 


en Crear 


El misil denominado 
Producto 305 ruso. 


operador, que determina el objetivo para 
completar el proceso. El Producto 305 se 
presentó por primera vez en el Foro Army- 
2021, en el marco de la exposición de High 
Precision Weapons (HPW). Fue desarro- 
llado por KBM Design Bureau, subsidiaria 
de HPW con sede en Kolomna. Está dise- 
ñado para destruir objetivos estacionarios 
y móviles individuales y rn grupo de día y 
de noche. El alcance es de 14,5 km., su 
peso en el momento del lanzamiento es de 
105 kg., incluida la ojiva de fragmentación 
de alto explosivo de 25 kg. 
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LAMINA 


Por Guillermo PIS 


Acompañamos al EZAPAC (Escuadrón de Zapadores Paracaidistas) en los preparativos de los actos llevados a cabo en Alcantarilla 
(Murcia) con motivo del 75° Aniversario de la creación de la 1? Bandera de Paracaidistas de la 1? Legión de Tropas de Aviación (actualmente 


EZAPAC). 


Dentro de las OE, la diferencia que marca al Escuadrón es su capacidad para planear y conducir operaciones aéreas especiales (SAO). 


ADORES PARACAIDISTAS 
ALES DEL EJERCITO DEL AIRE 


El EZAPAC es la unidad de operaciones especiales del Ejército del Aire, que Dentro de la doctrina de la OTAN, el EZAPAC, como fuerza de operaciones 
constituye el segmento terrestre de su capacidad, contando también para ello especiales, tiene asignadas como misiones principales la acción directa, 
como elementos aéreos aeronaves de ala fija y rotatoria. el reconocimiento especial y la asistencia militar. 
`x 
Instruir a tripulaciones y personal diverso A 
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El Escuadrón cuenta con 3 escuadrillas: Fuerzas Especiales de SOATU-ALI Como curiosidad, cabe destacar que tiradores de elite del EZAPAC embarcados 
(Special Operations Air Task Unit-Air Land Integration) 1-6, que son los equipos €n helicópteros NH90 fueron algunos de los encargados de proporcionar 
operativos de 16 efectivos especializados en operaciones aéreas especiales; seguridad en la Cumbre de la OTAN celebrada en Madrid en junio. 


Apoyo Operativo, de almacén general, armamento, CIS-equipos especiales, 
automóviles, sala de plegados y SOATU-ALI 8; y de Instrucción: SOATU-ALI 7 
(asistencia militar). 


QUE? 


ENRIQUE NAVARRO 
Presidente MQGloNet 


Después del éxito organizativo y de la determinacion 
mostrada por la Alianza para apoyar a Ucrania y defender 
a Occidente de las amenazas totalitarias, ejemplificada con 
la solicitud de adhesion de Finlandia y Suecia, adalides de la 
neutralidad durante la Guerra fria, Occidente debe prepa- 
rarse ante cuatro retos inmediatos que definirán si, final- 
mente, la cumbre fue un éxito o una patada adelante más 
sin mayor consecuencia estratégica. 

El primer éxito inmediato lo veremos este otoño en 
Ucrania. Un éxito rotundo, pero difícilmente alcanzable, 
sería una reversión de la actual situación militar gracias al 
apoyo occidental, pero se me antoja muy difícil, por no 
decir imposible. Un acuerdo de paz negociado por territo- 
rios sería aceptable si todas las partes estuvieran de acuer- 
do y no habría razones objetivas para que no fuera así, si 
asumimos que una mala paz es mejor que una buena gue- 
rra. 

El segundo aspecto más relevante es la cooperación 
transatlántica. Biden ha mostrado una gran determinación 
para mantener fuerte esta alianza entre las dos orillas del 
continente. Los envíos de nuevo personal y medios al Este 
de Europa para hacer frente a la amenaza rusa han sido la 
acción más significativa desde el intento de despliegue de 
los misiles nucleares tácticos en Europa a comienzos de los 
años ochenta. 

El programa de ayuda militar y económica a Ucrania, 
uno de los más importantes a un país en conflicto de las 
últimas décadas, son parte de esta nueva visión de la arqui- 
tectura de seguridad que tiene el presidente norteamerica- 
no. Pero no todo el mundo en Estados Unidos comparte 
esta visión. Los republicanos continúan siendo claros oposi- 
tores a esta visión global de la seguridad e insisten en un 
nacionalismo, que se halla en las antípodas de la posición 
de Biden. 

Las elecciones de noviembre, en las que se renovará el 
Congreso y un tercio del Senado, nos darán la imagen defi- 
nitiva de dónde se encuentra el pueblo norteamericano. 
Una alteración del actual equilibrio en el Senado en favor 
de los republicanos arruinaría esta agenda europeísta de la 
Casa Blanca. Y no digamos si Trump volviera a la presidencia. 

La imagen de cierta senilidad que transmite el actual 
presidente es el mayor hándicap que tenemos para mos- 
trar una fortaleza frente a Moscú y Beijing. Beijing no ha 
cejado de sus acciones agresivas en el Mar de China y, 
especialmente, con Taiwan. La declaración expresa de 
defender la isla por parte de Biden constituye sin duda un 
paso cualitativo muy importante en este esquema de 
seguridad global. 

El tercer aspecto serán las consecuencias prácticas de la 
ampliación de la adhesión. Finlandia y Suecia no son dos 
potencias menores: disponen de ejércitos bien preparados 
y modernos y suponen una alteración enorme del escena- 
rio estratégico nórdico. Ahora mismo los países Bálticos, los 
principales amenazados por Putin, que se resiste a recono- 
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cer su independencia, se encuentran amparados por el des- 
pliegue de los nuevos miembros. 

Lo más grave para Putin es que el tradicional escenario 
de conflicto durante la Guerra Fría alrededor del Báltico ha 
quedado en clara superioridad aliada, así que resulta obvio 
que Putin buscará otras zonas donde fortalecerse para su 
amenaza a Europa y esto solo es posible en el Mediterráneo 
o en los Balcanes. Europa debe prestar gran atención a los 
movimientos políticos en Serbia y Bosnia, especialmente 
para evitar una escalada de conflictos latentes azuzados 
por el interés de Moscú. 

El cuarto aspecto a considerar es si los países europeos 
van a hacer efectivos sus compromisos de incremento de 
gastos militares en un entorno de crisis económica y de 
recesión en los próximos años. Con Rusia no valen los anun- 
cios, sólo entiende de hechos. El anuncio del Gobierno 
español de incrementar los gastos militares para reponer 
munición y otros inventarios menores no va en la línea de 
fortalecer las capacidades militares, que es lo que se daba a 
entender y es lo que necesitamos. 

Nuevos programas de armamento y material son nece- 
sarios, así como mejorar los sistemas de sostenimiento, y 
esto requiere no de partidas excepcionales del fondo de 
contingencia, sino de un incremento sustancial del presu- 
puesto de defensa. Pensemos que para llegar al 2 por cien- 
to del PIB (Producto Interior Bruto) en siete años, que a este 
ritmo de inflación serán 30.000 millones de euros, debemos 
crecer cada año un 15 por ciento el presupuesto de forma 
acumulativa. 

Mucho me temo que una vez más esto será imposible y 
lo peor es que, además, lo justificaremos para poder aten- 
der otras necesidades más inmediatas. Pero no basta con lo 
que hagamos nosotros: debemos considerar qué pueden 
hacer nuestros enemigos. Rusia ha dado primero muestras 
de una gran soberbia en Ucrania, con un plan para el que 
no estaban preparados, seguramente ideado por un políti- 
co del Kremlin y no por generales. 

Ahora la reversión del conflicto al modelo de guerra 
lenta, pero consistente, tiene mucha más lógica y para 
Rusia es mucho más positivo. Rusia sigue teniendo su enor- 
me poder nuclear, con el que se puede apalancar para ope- 
raciones militares, aun cuando su capacidad militar sea infe- 
rior. Pero todo dependerá de lo que Putin dure en el poder. 

La lucha por la sucesión se ha abierto y, como siempre, 
los hay desde los más radicales dispuestos a la hecatombe 
nuclear si hace falta, hasta los moderados partidarios de 
volver al esquema de colaboración, que tan exitoso fue 
para la economía rusa durante los veinte años anteriores. 
Con toda esta maquinaria militar puesta en marcha, Rusia 
ha perdido mucho de lo que ya tenía ganado. Si continúa 
en esta obcecación de enfrentamiento, empeorará las con- 
diciones de vida de su clase media, que en Rusia ha sido el 
principal soporte del partido en el poder en los últimos 23 
años. Ahora realmente comienza la partida. * 
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